
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

แม้เศรษฐกิจโดยรวมในประเทศของไทยจะยงัคงมีหลากหลายปัจจัยที่ท าให้ก าลงัซือ้ของผู้บริโภคอยู่ในภาวะที่
ค่อนข้างตึงตวั อย่างไรก็ตาม ตลาดรถยนต์ในประเทศปี 2562 ซึ่งได้รับปัจจัยบวกอย่างต่อเนื่องตัง้แต่ช่วงต้นปี ทัง้การ
เปิดตวัรถยนต์รุ่นใหม่ๆ  การท ากลยทุธ์ทางการตลาดของค่ายรถยนต์ และโดยเฉพาะอย่างยิ่งการปลอ่ยสินเช่ือรถยนต์ที่มี
ความยืดหยุน่ เหลา่นีเ้ป็นปัจจยัส าคญัที่กระตุ้นยอดขายรถยนต์ตลอดช่วงคร่ึงแรกของปี 2562 ที่ผา่นมา ยงัผลให้ยอดขาย
รถยนต์โดยรวมขยายตวักวา่ร้อยละ 7.1 จากช่วงเดียวกนัในปีก่อน คิดเป็นจ านวนรถยนต์ 523,770 คนั  

สว่นในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2562 นัน้ แม้จะมีปัจจัยบวกจากการที่ค่ายรถมีแผนเปิดตวัรถยนต์รุ่นใหม่ออกมาอีก
หลายรุ่น ร่วมกับการท ากิจกรรมส่งเสริมการตลาดที่มีมาอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากภาพรวมเศรษฐกิจใน
ประเทศทีย่งัไมไ่ด้มีแรงกระตุ้นชดัเจน รวมถึงฐานยอดขายรถยนต์ที่สงูในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2561 และการเข้าไปดแูลการ
ปลอ่ยสนิเช่ือเช่าซือ้รถยนต์ที่มากขึน้ของธนาคารแหง่ประเทศไทยในช่วงคร่ึงหลงัของปี สง่ผลให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมอง
ว่ายอดขายรถยนต์ในช่วงคร่ึงหลังของปี 2562 อาจจะมีโอกาสพลิกกลับมาหดตัวที่ ร้อยละ 3 หรือคิดเป็นจ านวน 
536,000 คัน ท าให้โดยรวมแล้วศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดการณ์ว่าตลาดรถยนต์ในประเทศปี 2562 นี ้มีโอกาสที่จะ

 
 ตลาดรถยนต์ในปี 2562 นี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า แม้ในช่วงคร่ึงแรกจะมีการขยายตัวดีขึน้

คอ่นข้างมาก อย่างไรก็ตาม ในช่วงคร่ึงหลงัมีปัจจยัลบเข้ามาฉุดรัง้ตลาด โดยเฉพาะการเข้ามาควบคมุการ
ปลอ่ยสินเช่ือของธนาคารพาณิชย์ท่ีมากขึน้ของธนาคารแห่งประเทศไทย ท าให้ยอดขายรถยนต์โดยรวม
ตลอดทัง้ปีน่าจะขยายตัวได้เพียงเล็กน้อยที่ร้อยละ 2 หรือคดิเป็นจ านวนรถยนต์ 1,060,000 คัน   

 ทว่า แม้ตลาดโดยรวมจะขยายตวัได้เล็กน้อย แต่ส าหรับตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศกลบัเติบโตสงูสวน
ทางตลาด โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่ายอดขายรถยนต์ไฟฟ้าของไทยปี 2562 นี ้น่าจะขยายตัวได้
กว่าร้อยละ 61 หรือมียอดขายถึง 32,000 คัน เติบโตขึน้จาก 19,880 คัน ในปีที่แล้ว ทัง้นีม้าจาก
ปัจจยับวกท่ีส าคญั คือ การตัง้ราคารถยนต์ไฟฟ้ารุ่นใหม่ท่ีเข้าตลาดมาท าให้ผู้บริโภครู้สึกเข้าถึงได้มากขึน้ 
และมมุมองของผู้บริโภคบางสว่นตอ่ต้นทนุในการถือครองรถเร่ิมมีทิศทางท่ีดีขึน้หลงัราคาแบตเตอร่ีรถยนต์
ไฟฟ้ามีแนวโน้มลดลงต่อเน่ือง เมื่อผนวกกับปัจจัยบวกอื่นๆ เช่น การรับประกันคุณภาพรถยนต์และ
แบตเตอร่ีท่ียาวนาน เป็นต้น สง่ผลให้รถยนต์ไฟฟ้าของไทยเติบโตได้ดีในปีนี ้
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ปิดยอดขายได้ที่ตัวเลข 1,060,000 คัน คิดเป็นการขยายตัวเพียงร้อยละ 1.8 เมื่อเทียบกับปี 2561 ที่ท าได้ 
1,041,739 คัน  

อยา่งไรก็ตาม แม้ทิศทางตลาดรถยนต์ในปี 2562 โดยรวมจะไมเ่ติบโตเทา่ใดนกั แตใ่นสว่นของรถยนต์บางประเภท
กลบัเร่ิมเห็นการเปลี่ยนแปลงที่ดีขึน้อย่างชดัเจน เช่น ตลาดรถยนต์ไฟฟ้า ซึ่งลา่สดุในช่วงคร่ึงแรกของปี 2562 มียอดจด
ทะเบียนแล้วถึง 13,611 คนั ขยายตวัสงูขึน้จากช่วงเดียวกนัในปี 2561 ถึงร้อยละ 46 โดยรถยนต์ไฟฟา้เร่ิมเข้ามามีบทบาท
มากขึน้ในไทยปีนี ้เนื่องจากมีการเปิดตวัออกสูต่ลาดหลายรุ่นมากขึน้กวา่ปีก่อน ด้วยระดบัราคาทีเ่ข้าถึงได้มากขึน้ จึงได้รับ
การตอบรับค่อนข้างดีพอสมควรจากผู้บริโภค ซึ่งประเด็นเร่ืองความคุ้มค่าต่อการลงเงินเพื่อซือ้รถยนต์ไฟฟ้า เป็น
ปัจจัยส าคัญอย่างมากที่มีต่อการตัดสินใจซือ้รถยนต์ไฟฟ้าของผู้บริโภค   

 

มุมมองต่อรถยนต์ไฟฟ้ามีทศิทางบวก...จากกลไกราคาที่ช่วยผลักดันให้การถือครองเป็นเร่ืองง่ายขึน้ 
 

ในปี 2562 นี ้มีรถยนต์ไฟฟ้ารุ่นใหม่ทัง้ที่เปิดตวัออกมาแล้วและที่ก าลงัจะเตรียมเปิดตวัเข้าสู่ตลาดอยู่หลายรุ่น
ด้วยกนั ไมว่า่จะเป็นรถยนต์ไฮบริด รถยนต์ปลัก๊อินไฮบริด และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี ซึ่งประเด็นที่เป็นข้อกงัวลของ
ผู้บริโภคในอดีตตอ่การซือ้รถยนต์ไฟฟ้า เช่น ราคาจ าหน่ายรถยนต์ที่ค่ายรถตัง้ไว้สงูมาก ต้นทนุการถือครองรถยนต์ไฟฟ้า
ในสว่นของค่าแบตเตอร่ีที่สงูกว่ารถยนต์สนัดาปภายในมาก และความไม่พร้อมของสถานีบริการชาร์จไฟฟ้า เป็นต้น นัน้ 
ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองวา่ ปัจจบุนัประเด็นปัญหาตา่งๆเหลา่นี ้ได้คลีค่ลายลงมาเป็นล าดบัตามการเร่งพฒันาเทคโนโลยี
ของทัง้คา่ยรถยนต์และธุรกิจที่เก่ียวข้อง โดยเฉพาะปัจจยัที่ถกูยกน ามาพดูถึงกนัอยู่เสมอ คือ จ านวนเงินที่ผู้บริโภคจะต้อง
เสยีไปกบัการมีรถยนต์ไฟฟา้ 1 คนั ซึง่ปัจจบุนัก็มีทิศทางที่ปรับตวัลดลงกวา่ในอดีต และมีแนวโน้มจะปรับลดลงไปอีกอยา่ง
ตอ่เนื่อง โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยจะขอแบง่กลา่วเป็น 2 สว่นส าคญัที่เก่ียวกบัต้นทนุของผู้บริโภคส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าที่ท า
ให้สถานการณ์ตลาดรถยนต์ไฟฟา้ในประเทศไทยมีทิศทางที่ดีขึน้ ดงันี ้ 
 ราคาจ าหน่ายรถยนต์ไฟฟ้ามีหลายระดับและเข้าถึงได้มากขึน้ โดยราคาจ าหน่ายรถยนต์ไฟฟ้าปัจจุบนัมีความ

แตกต่างกนัไปตามรูปแบบของตวัรถยนต์ ระดบัเทคโนโลยี ยี่ห้อรถยนต์ที่ผลิต และประเทศที่เป็นแหลง่น าเข้ามา ซึ่ง
เหลา่นีจ้ะมีผลตอ่การตัง้ราคาจ าหนา่ยในประเทศไทย ได้แก่ 
 รถยนต์ไฟฟา้ที่มีการผลติในประเทศและเป็นกลุม่ที่ได้รับอนมุตัิสง่เสริมการลงทนุจากบีโอไอจะมีอตัราภาษี

สรรพสามิตที่ต ่ากว่ารถยนต์จากค่ายที่ยงัไม่ได้รับการอนุมตัิสง่เสริมการลงทุน  ซึ่งปัจจุบันจะเห็นได้ชัดใน
กลุ่มของรถยนต์ไฮบริดและปลัก๊อินไฮบริดที่สามารถตัง้ราคาได้ใกล้เคียงกับรถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดาป
ภายในปกติในรุ่นเทียบเคียงกนัแม้จะมีต้นทนุทางเทคโนโลยีที่สงูกวา่ ท าให้ง่ายตอ่การตดัสนิใจของผู้บริโภค
มากขึน้ในการเลือกซือ้รถยนต์ไฟฟ้า ซึ่งจะสง่ผลในระยะยาวท าให้รถยนต์ไฮบริดก้าวสู่การเป็นรถยนต์รุ่น
มาตรฐานแทนรถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดาปภายในได้รวดเร็วยิ่งขึน้ 

 รถยนต์ไฟฟ้าน าเข้ามาจากประเทศ ซึ่งปัจจุบนัส่วนใหญ่พบเป็นรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี โดยรถยนต์
ไฟฟ้าที่ไทยมีข้อตกลงการค้าเสรีและภาษีน าเข้ารถยนต์ได้ลดลงเหลือร้อยละ 0 แล้วก็จะไม่ต้องเสียภาษี
น าเข้า เช่น รถยนต์ไฟฟ้าจากจีน ท าให้สามารถตัง้ราคาได้ถูกกว่ารถยนต์ไฟฟ้าจากประเทศที่ยงัต้องเสีย
ภาษีน าเข้า ซึง่บางยี่ห้อสามารถตัง้ราคาให้ผู้บริโภคเข้าถึงได้ง่ายขึน้กว่าเดิมมาก สง่ผลให้ได้รับการตอบรับ
ตอ่รถยนต์ไฟฟา้แบบแบตเตอร่ีจากผู้บริโภคดีเกินกวา่ทีค่าด 

 ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึน้ระหว่างถอืครองรถยนต์ไฟฟ้ามีแนวโน้มปรับลดลง โดยทีห่ากถือครองรถยนต์ไฟฟ้าประเภท
ต่างๆ จะได้ประโยชน์มากในช่วง 8 ถึง 10 ปีแรกที่ถือครอง เนื่องจากเป็นช่วงที่อยู่ในระยะประกนัของค่ายรถ ท าให้
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รถยนต์ไฟฟ้าแต่ละประเภทมีต้นทุนในการถือครองที่ต ่ากว่ารถยนต์สนัดาปภายในมาก เนื่องจากมีค่าใช้จ่ายด้าน
พลงังานท่ีต ่ากวา่ ขณะที่รถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอร่ีโดยเฉพาะก็มีค่าบ ารุงรักษาเฉลี่อต่อปีที่ต ่ากว่ารถยนต์ประเภท
อื่นมาก อย่างไรก็ตาม เมื่อเลยระยะประกันที่ 8 ถึง 10 ปีไปแล้ว รถยนต์ไฟฟ้าจะมีค่าเปลี่ยนแบตเตอร่ีซึ่งเป็น
ค่าใช้จ่ายที่สงูเพิ่มเข้ามา ท าให้ต้นทนุการถือครองปรับเพิ่มขึน้ไปอีกระดบัจากช่วงที่อยู่ในระยะประกนั แต่ประเด็น
ปัญหาค่าเปลี่ยนแบตเตอร่ีดังกล่าวไม่ได้สร้างความกังวลให้กับผู้บริโภคมากเท่าในอดีต เน่ืองจากราคา
แบตเตอร่ีมีทิศทางที่ปรับลดลงมาตลอด และมีการคาดการณ์กันว่าอาจจะปรับลดลงไปถึงกว่าร้อยละ 60 
จากราคาปัจจุบันในอีก 10 ปีข้างหน้าด้วย ซึง่มมุมองที่เปลีย่นแปลงไปตอ่ต้นทนุการถือครองรถยนต์ไฟฟ้าที่มีการ
ปรับลดลงเช่นนีส้ง่ผลให้รถยนต์ไฟฟา้มีทิศทางเติบโตในอนาคต  
 

ต้นทุนการถอืครองรถยนต์ประเภทต่างๆ กรณีใช้รถถงึปีที่ 10 และต้องมีการเปลี่ยนแบตเตอร่ีไฟฟ้าใหม่ 
 รถยนต์เคร่ืองยนต์ 

สันดาปภายในปกติ 
รถยนต์ไฮบริด รถยนต์ไฟฟ้า 

แบบแบตเตอร่ี 
ค่าใช้จ่ายด้านพลังงานต่อปี 36,429 22,992 7,278 
ค่าบ ารุงรักษาเฉลี่ยต่อปีเ 4,340 4,745 1,700 
ค่าเปล่ียนแบตเตอร่ีเฉล่ียต่อปี  1,440 4,415 11,168 
รวมค่าใช้จ่ายต่อปี 42,598 32,398 20,146 
รวมค่าใช้จ่ายทัง้หมด 10 ปี 422,085 321,516 201,456 

ที่มา : ศนูย์วิจยักสิกรไทย 
หมายเหต ุสมมติให้เดินทางเฉลี่ยปีละ 20,000 กิโลเมตร และค านวณจากราคาน า้มนัแก๊สโซฮอล์ 95 ที่ 28.05 บาท/ลิตร (5 ส.ค. 62) กบัคา่
ไฟฟา้อตัราตามชว่งเวลาของการใช้ (TOU) ชว่งเวลา Off Peak ที่ 2.6369 บาท/กิโลวตัต์ชัว่โมง 
 

อนึ่ง นอกเหนือจากกลไกในเร่ืองราคาและต้นทนุการถือครองที่ท าให้ตลาดรถยนต์ไฟฟ้าได้รับการตอบรับที่ดีแล้ว 
การใช้กลยทุธ์ทางการตลาดของคา่ยรถก็เป็นอีกปัจจยัหนึง่ที่ส าคญัที่ช่วยสง่เสริมให้ตลาดรถยนต์ไฟฟา้ในปีนีข้ยายตวัได้ดี 
เช่น การเสนอรับประกนัแบตเตอร่ีไฟฟ้า รับประกนัระบบการท างานของระบบไฮบริดของค่ายรถ ท าให้ผู้บริโภคมีความ
มัน่ใจมากขึน้ รวมไปถึงการให้สิทธิประโยชน์ต่างๆเพื่อกระตุ้นยอดจ าหน่าย เช่น การลดราคาพิเศษช่วงเปิดตวั ฟรีชุด
อปุกรณ์ชาร์จไฟในบ้านพร้อมติดตัง้ เหลา่นีเ้ป็นต้น เมื่อผนวกเข้ากบัหลกัการตัง้ราคาที่สง่ผลทางจิตวิทยาให้ผู้บริโภคเลือก
ซือ้รถยนต์ไฟฟา้ได้ง่ายขึน้ ท าให้รถยนต์ไฟฟา้แข็งขนัได้มากขึน้ในตลาดรถยนต์ในประเทศของไทย  

ศูนย์วิจัยกสิกรไทยประเมินจากสถานการณ์ปัจจุบันของตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในไทยว่า ในช่วงคร่ึงหลังของ
ปี 2562 นี ้ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าของไทยมีโอกาสที่จะท าตัวเลขได้อย่างน้อย 18,400 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อย
ละ 75 จากปีก่อน ซึง่การขยายตวัที่เพิ่มสงูขึน้มากในช่วงคร่ึงหลงัเป็นผลมาจากยอดขายของรถยนต์ไฟฟ้ารุ่นใหม่ๆที่ได้
ทยอยเปิดตวักนัออกมาในช่วง 1 ถึง 2 เดือนก่อนหน้านี ้และที่จะเปิดตวัในช่วงที่เหลอืของปี โดยยอดขายเหลา่นีจ้ะปรากฏ
เป็นตวัเลขปริมาณการซือ้จริงในช่วง 6 เดือนที่เหลอืของปีนี ้ซึง่จะส่งผลให้ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้ารวมทัง้ตลาดของไทย
ในปีนีอ้าจขยบัขึน้ไปอยู่ที่ 32,000 คัน โดยประมาณ หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 61 จากปีก่อนที่ท าตัวเลขยอดขาย
ได้ 19,880 คัน อยา่งไรก็ตามหากการสง่มอบรถยนต์ไฟฟ้าที่ถกูจองแล้วของบางค่ายสามารถท าได้อย่างรวดเร็ว รวมถึง
รถยนต์ไฟฟ้าที่จะเปิดตวัใหม่หลงัจากนีไ้ด้รับการตอบรับที่ดีจากผู้บริโภคเกินคาด ก็อาจท าให้ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าของ
ไทยปี 2562 สงูเกินกวา่ตวัเลขที่คาดการณ์ไว้เบือ้งต้นนีไ้ด้  

 
 



 

 

4 CURRENT ISSUE 

คาดการณ์ยอดขายรถยนต์ในประเทศของไทยแยกตามประเภทรถยนต์ปี 2562 
ประเภทรถ 2561 2562f 

ยอดขายรถยนต์ (คัน) %YoY ยอดขายรถยนต์ (คัน) %YoY 
รถยนต์ที่ใช้พลังงานไฟฟ้า 
     - HEV & PHEV 
     - BEV 

19,880 
19,803 

77 

66% 
66% 
185% 

32,000 
30,500 
1,500 

61% 
54% 

1,848% 
รถยนต์ประเภทอื่น 1,021,859 19% 1,028,000 0.6% 
รวม 1,041,739 20% 1,060,000 1.8% 

ที่มา : ศนูย์วิจยักสิกรไทย 
 

โดยสรุป แม้ตลาดรถยนต์ในประเทศปี 2562 จะมีโอกาสขยายตวัได้เล็กน้อยทัง้นีเ้นื่องจากยงัคงมีปัจจยัลบที่เข้า
มาฉดุรัง้อยู ่เช่น การท่ีธนาคารแหง่ประเทศไทยจะเข้ามาเข้มงวดในเร่ืองการปลอ่ยสนิเช่ือของธนาคารพาณิชย์มากขึน้ ทวา่  
ในสว่นของตลาดรถยนต์ไฟฟา้กลบัมีทิศทางที่สดใสตรงข้ามกบัตลาดรวม โดยนอกจากจะเป็นเพราะมีรถยนต์ที่เปิดตลาด
ออกมาหลายรุ่นในราคาที่ผู้บริโภคให้การตอบรับแล้ว ยงัเนื่องมาจากการท่ีผู้ซือ้รถยนต์ไฟฟา้เป็นกลุม่ที่มีก าลงัซือ้ ท าให้ไม่
โดนกดดนัจากมาตรการดงักลา่วของธนาคารแหง่ประเทศไทย  

อยา่งไรก็ตาม กลุม่ผู้บริโภคสว่นใหญ่ยงัมีความกงัวลในเร่ืองของคา่ใช้จ่ายในการซอ่มบ ารุงหลงัหมดอายปุระกนัใน
สว่นของอปุกรณ์อื่นๆ ซึง่ปัจจบุนัยงัมีคา่ใช้จ่ายที่สงูกวา่รถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดาปภายในมาก ดงันัน้ การท่ีคา่ยรถจะแสดง
ให้ผู้บริโภคมัน่ใจได้ว่า ในระยะยาวเมื่อรถยนต์ไฟฟ้ากลายมาเป็นรถยนต์รุ่นมาตรฐานแทนที่รถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดาป
ภายใน จะท าให้การผลิตชิน้สว่นรถยนต์ไฟฟ้าเกิด Economies of scale ประกอบกบับางสว่นอาจมีการย้ายฐานมาผลิต
ในไทยมากขึน้ ท าให้คา่ใช้จ่ายดงักลา่วมีโอกาสที่จะปรับลดลงได้ ซึง่จะช่วยลดความกงัวลของผู้บริโภคและท าให้ยอดขาย
รถยนต์ไฟฟา้เพิ่มขึน้ได้มากกวา่ที่เป็นอยู่ นอกจากนี ้ในอนาคตข้างหน้าหากมีการช่วยเหลือผู้บริโภคในรูปแบบต่างๆ เช่น 
การลดราคาแบตเตอร่ีใหม่เมื่อเปลี่ยนคืน หรือได้ส่วนลดส าหรับซือ้รถยนต์ไฟฟ้าคันใหม่หากน ารถยนต์ไฟฟ้ามือสอง
กลบัมาขายที่คา่ยเจ้าของรถ เป็นต้น ก็อาจช่วยสร้างความเช่ือมัน่ให้ผู้บริโภค และท าให้เกิดการหมนุเวียนรถยนต์ที่เร็วขึน้   

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
----------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


