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ปี 66 ส่งออกรถไทยแม้ยังพอไปต่อได.้..แต่ตลาดหลักเดิมหันน าเข้า BEV มากขึน้ 
 

รถยนต ์BEV กลายเป็นตลาดที่มีอนาคตมากขึน้เรื่อยๆ ในโลกยคุปัจจบุนั สงัเกตไดจ้ากยอดขายรถยนต ์BEV 
ทั่วโลกที่ขยบัอย่างรวดเรว็ขึน้ไปอยู่ที่ประมาณ 10% ของยอดขายรถยนตน์ั่งรวมในปี 2565 จากเดิมที่ขายไดไ้ม่ถึง 1% 
ในปี 25601  และทิศทางความตอ้งการรถยนต ์BEV ที่เพิ่มขึน้ของตลาดโลกนี ้ท าใหพ้บว่ามีบางกลุ่มประเทศที่หันมา
น าเขา้รถยนต ์BEV ในสดัส่วนที่เพิ่มขึน้เรื่อยๆ แทนที่การน าเขา้รถยนตใ์ชน้  า้มนั ซึ่งส่วนหนึ่งนัน้เป็นตลาดส่งออกหลกั
ของไทยดว้ย เช่น กลุ่มโอเชียเนีย ยุโรป และอเมรกิาเหนือ ที่กินส่วนแบ่งในตลาดส่งออกรถยนตน์ั่งของไทยรวมกันถึง 
35% นัน้ ในปี 2565 ก็มีการน าเขา้รถยนต ์BEV เพิ่มขึน้มากจนมาอยู่ที่ 14% ของมลูค่าการน าเขา้รถยนตน์ั่งของกลุ่ม
ประเทศเหลา่นีท้ัง้หมด จากเดิมที่น  าเขา้ไมถ่ึง 1% ในปี 25602  

เม่ือ (1) ทิศทางความตอ้งการน าเขา้รถยนต ์BEV ในตลาดเพิ่มขึน้ บดบังโอกาสในการส่งออกบางส่วนของ
รถยนตจ์ากไทยที่ยงัไม่สามารถส่งออกรถยนต ์BEV ได ้ผนวกเขา้กับ (2) ปัญหาความทา้ทายดา้นเศรษฐกิจ ไม่ว่าจะ
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ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าการส่งออกรถยนต์ไทยปี 2566 มีโอกาสท าได้

เหนือระดับ 1 ล้านคันอีกคร้ัง ไปอยู่ที่ราว 1,010,000 คัน หรือขยายตัว

เล็กน้อยที ่1% น าโดยเอเชียและตะวันออกกลางที่เป็นตลาดส่วนใหญ่ที่ยังคง

ขยายตัวได้ ขณะที่โอเชียเนีย ยุโรป และอเมริกาเหนือ เร่ิมหันไปน าเข้า BEV 

มากข้ึน ท าใหม้ีความเส่ียงที่โอกาสส่งออกรถใช้น ้ามันของไทยอาจลดน้อยลง 

ไม่นับรวมปัญหาเศรษฐกิจคู่ค้าที่ยังเส่ียงสูง 

การรักษายอดส่งออกรถให้เติบโตต่อเนื่องในช่วงข้างหน้า เป็นเร่ืองที่ท้าทาย

ในจังหวะที่ตลาดส่งออกหลักของไทยบางตลาดจะทวีความต้องการ BEV 

มากข้ึนเร่ือยๆ แต่ไทยยังไม่พร้อมผลิตเพ่ือส่งมอบได้ทันที โดยต้องใช้เวลา

อย่างเร็วอาจเป็นช่วงหลังปี 2568-2569 ท าใหไ้ทยอาจมีโอกาสสูญเสียส่วน

แบ่งการตลาดบางส่วนได้ในระยะส้ัน ถัดจากนี้คงข้ึนกับว่าไทยจะสามารถ

ดึงดูดการลงทุนให้ค่ายรถสัญชาติต่างๆ เข้ามาผลิต BEV เพ่ือส่งออกได้

มากน้อยเพียงใด ซ่ึงยังเป็นประเด็นที่ต้องจับตาต่อไป 

ส่งออกรถยนต์ป ี

66 คาดขยายตัว 

1% ไปอยู่เหนอื

ระดับ 1 ล้านคนั

เล็กน้อย...แต่ตลาด

ส่งออกหลักเดมิหัน

น าเข้า BEV มากข้ึน 



 

 

2 วิกฤตเงินเฟ้อ ผลจากวฏัจักรขาขึน้ของอัตราดอกเบีย้ต่อเศรษฐกิจ และปัญหาในภาคธนาคาร โดยเฉพาะในสหรฐัฯ
และยุโรปแลว้ ท าใหศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า มีโอกาสที่การส่งออกรถยนตข์องไทยไปตลาดกลุ่มโอเชียเนีย 
ยุโรป อเมริกาเหนือ และอเมริกาใต้ทีเ่ศรษฐกิจพึ่งพาอเมริกาเหนือสูง (ตลาดเหลา่นีร้วมกันแลว้ครองสว่นแบ่ง
เกือบ 47% ของปริมาณการส่งออกรถยนตข์องไทยไปตลาดโลก) จะยังอยู่ในความท้าทาย และเป็นปัจจัยที่อาจ
กดดันการส่งออกรถยนตข์องไทยในปีนี ้

 

อย่างไรก็ดี การส่งออกรถยนตข์องไทยยังมีตลาดส่วนใหญ่ที่เหลือ ไม่ว่าจะเป็น เอเชีย ตะวันออก
กลาง และแอฟริกา ที่คาดว่าน่าจะช่วยดึงให้การส่งออกรถยนต์โดยรวมของไทยไม่ปรับลดลงมากได ้
เนื่องจาก 

• เป็นตลาดที่ยงัมีการปรบัมาใชร้ถยนต ์BEV ไม่มาก เพราะความพรอ้มของตลาดนอ้ยกว่ากลุม่แรก  

• ประเทศในกลุ่มนีส้่วนใหญ่พบว่าอยู่ในช่วงที่ เศรษฐกิจก าลังทยอยฟ้ืนตัว ยกเว้นในบางตลาด เช่น 
เวียดนาม ที่อาจยังมีความไม่แน่นอนในภาคอสังหาริมทรพัย์และจากผลกระทบของค าสั่งซือ้สินค้า
สง่ออกที่ชะลอลงจากตลาดยโุรปและสหรฐัฯ โดยเฉพาะในหมวดสิ่งทอและอิเล็กทรอนิกส ์ 

 

และด้วยตลาดทีไ่ทยยังส่งออกรถยนตไ์ปได้ดีน้ันมีส่วนแบ่งมากกว่าตลาดทีเ่ผชิญกับความท้าทายสูง 
ประกอบกับการไดร้บัแรงหนุนจากปัญหาการขาดแคลนชิปอิเล็กทรอนิกสท์ี่เริ่มคลี่คลาย ท าใหก้ารผลิตเพื่อสง่ออกท า
ไดร้าบรื่นกว่าปีที่ผ่านมามาก และยังมีราคาน า้มนัในปี 2566 ที่ปรบัตัวลงจากความกังวลเรื่องอุปสงคท์ี่อาจชะลอตัว 
ท าใหค้วามตอ้งการรถยนตน์ า้มันยังไปต่อไดใ้นตลาดส่วนใหญ่ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยจึงประเมินว่า ในปี 2566 นี ้
ยอดส่งออกรถยนตข์องไทยน่าจะท าได้เหนือระดับ 1 ล้านคันเล็กน้อยไปอยู่ที่ 1,010,000 คัน ขยายตัว 1%
จากปีก่อน และคาดว่าสัดส่วนรถยนต ์BEV ที่ส่งออกจากไทยไปต่างประเทศในปีนี้ก็จะยังคงอยู่ในระดับที่
น้อยมากไม่เกิน 0.04% ของการส่งออกรถยนตทั์้งหมดของไทย จากที่ในปี 2565 คาดว่าจะมีสัดส่วนเพียงไม่
เกิน 0.007% ทั้งนี ้อยู่บนเงื่อนไขที่ปัญหาภาคธนาคารในสหรัฐฯและยุโรปไม่ลุกลาม และเหตุการณ์ในยูเครนไม่
ยกระดบัรุนแรง ซึ่งในทางตรงขา้มหากเกิดกรณีเลวรา้ยที่สถานการณต์่างๆ บานปลาย ก็มีโอกาสที่การส่งออกรถยนต์
ของไทยอาจทรุดต ่าลงกว่าที่คาดได ้ขึน้อยู่กบัระดบัความรุนแรงของวิกฤต 

 

คาดการณต์ัวเลขส่งออกรถยนตข์องไทยแยกตามกลุ่มตลาดส่งออก ปี 2566 
กลุ่มประเทศ ส่วนแบ่งตลาดปี 2566 ปี 2565 (คัน) ปี 2566 (คัน) %YoY 

เอเชีย ตะวันออกกลาง แอฟริกา 53% 516,804 538,500 +4.2% 
โอเชียเนีย ยุโรป อเมริกาเหนือและใต้ 47% 483,412 471,500 -2.5% 

รวม 100% 1,000,216 1,010,000 +1.0% 
    ทีม่า : ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดการณ ์(22 มีนาคม 2566) 

 

 



 

 

3 
การรกัษายอดสง่ออกรถใหเ้ติบโตในระยะถดัไปยงัเป็นเรื่องทา้ทายในช่วงหวัเลีย้วหวัต่อนี ้  
 

อย่างที่ไดก้ล่าวถึงเบือ้งตน้ว่า ตลาดรถยนตท์ั่วโลกก าลงัเปลี่ยนผ่านไปสู่ยุคของรถยนต ์BEV มากขึน้เรื่อยๆ 
ท าใหค้วามตอ้งการน าเข้ารถยนต์ BEV ก็เพิ่มขึน้ทุกขณะเช่นกัน ไม่เวน้แมแ้ต่ตลาดส่งออกของไทย ทว่าปัจจุบัน
รถยนต ์BEV ที่พรอ้มกระจายสง่ออกไปยงัประเทศต่างๆ นัน้ สว่นใหญ่มาจากชาติตะวนัตก จีน เกาหลีใต ้และบางสว่น
จากญ่ีปุ่ น ขณะที่ไทยแมมี้เป้าหมายในการพฒันาขึน้เป็นฐานผลิตรถยนต ์BEV โดยเฉพาะส าหรบัพวงมาลยัขวาเพื่อ
สง่ออก และไดม้ีบางค่ายรถที่เขา้มาลงทนุผลิตรถยนต ์BEV ในประเทศแลว้ แตก่ว่าที่จะพรอ้มผลิตเพื่อสง่ออกก็ตอ้งใช้
ระยะเวลา โดยอาจจะเป็นช่วงต้ังแต่ปี 2568 หรือ 2569 เป็นต้นไป ไทยจึงจะมีการส่งออกรถยนต ์BEV ออกสู่
ต่างประเทศได้อย่างจริงจัง ดังน้ัน ก่อนที่จะถึงเวลาน้ันก็อาจเป็นจังหวะที่ท าให้ไทยสูญเสียส่วนแบ่ง
การตลาดไดใ้นการส่งออกไปยังบางประเทศ  

ในช่วงหวัเลีย้วหวัต่อนี ้การดึงดดูค่ายรถสญัชาติต่างๆ ใหเ้ขา้มาลงทุนผลิตรถยนต ์BEV ในไทย เพื่อผลกัดัน
ใหไ้ทยเป็นฐานผลิตเพื่อส่งออกรถยนต ์BEV ในอนาคต จึงเป็นเรื่องส าคัญ ขณะที่ เพื่อจะผลิตให้ได ้Economy of 
scale ท่ามกลางการแข่งขันที่จะรุนแรงขึน้อีกนั้น นอกจากการผลิตเพื่อเจาะตลาดในไทยแลว้ แต่ละค่ายรถคงตอ้ง
พึ่งพาตลาดสง่ออกในปรมิาณที่มากขึน้ดว้ย   

 ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองว่า โอกาสในการดึงดูดการลงทุนของไทยส าหรบัอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต ์
BEV นัน้ อาจยงัขึน้อยู่กบัปัจจยัส าคญัหลายประการที่ตอ้งติดตาม ไม่ว่าจะเป็น  

• ความต่อเน่ืองของแนวนโยบายรัฐบาลโดยเฉพาะหลังการเลือกต้ัง เช่น มาตรการ EV 3 พลัส 
ภายใตข้อ้เสนอของคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติ จะมีการสานต่อหรือไม่อย่างไร หรือ
จะมีแนวทางอ่ืนในการดงึดดูการลงทนุและสรา้งมลูค่าเพิ่มใหก้บัอตุสาหกรรมเก่ียวเนื่องในประเทศ  

• มาตรการดึงดูดการลงทุนของคู่แข่งส าคัญอย่างอินโดนีเซียในการผลิตรถยนต์ BEV ที่จะ
ออกมาในอนาคตจะได้ผลเพียงใด โดยเฉพาะการพิจารณาแผนให้เงินอุดหนุนผู้ซือ้รถยนต ์BEV 
คลา้ยกบัมาตรการที่ไทยท าและประสบความส าเรจ็มาแลว้ ซึ่งอาจไปช่วยปิดจุดบอดในเรื่องของดีมานด์
ในประเทศของอินโดนีเซียที่ยงัต ่ามากเม่ือเทียบกบัไทย แมจ้ะมีค่ายรถที่ผลิตรถยนต ์BEV ในประเทศแลว้
ถึง 2 ค่ายก็ตาม  

• ทุกภาคส่วนในไทยสามารถเร่งเติมเต็ม Ecosystem ทั้งระบบได้รวดเร็วเพียงใด ทั้งฝ่ังภาคการ
ผลิตและภาคบรกิาร เพราะการที่ไทยมีห่วงโซ่อปุทานการผลิตรถยนต ์BEV ที่ครบถว้นและเขม้แข็งเรว็ขึน้ 
เช่นเดียวกันกับห่วงโซ่ฝ่ังบริการ ทั้งจุดชารจ์ไฟฟ้า การซ่อมบ ารุง การประกันภัย เป็นตน้ ก็จะยิ่งท าให้
ตลาดในประเทศเติบโตไดเ้รว็และน่าดงึดดูมากขึน้  

• การสร้างแต้มต่อทางการค้า เช่น ข้อตกลงการค้าหรือ FTAs กับคู่ค้าต่างๆ เพิ่มเติม เพื่อใหไ้ทย
สามารถสรา้งโอกาสการค้าการลงทุนใหม่ๆ และเป็นการกระจายความเสี่ยงท่ามกลางประเด็นภูมิ
รฐัศาสตรโ์ลกที่รุนแรงขึน้ ซึ่งก็จะช่วยดงึดดูใหค้่ายรถสญัชาติต่างๆ เขา้มาลงทนุ 



 

 

4   

อย่างไรก็ดี แมก้ารเขา้มาลงทนุผลิตรถยนต ์BEV ในไทยของค่ายรถสญัชาติต่างๆ จะเป็นสญัญาณบวกที่ดีต่อ
การส่งออกรถยนต ์BEV ของไทยในอนาคตท่ามกลางการเปลี่ยนผ่านไปสู่ยุค BEV ของตลาดรถยนตโ์ลก แต่สดุทา้ย
แลว้ปริมาณการส่งออกที่จะเกิดขึน้จริงคงตอ้งขึน้อยู่กับการวางแผนก าลงัผลิตและกลยุทธข์องค่ายรถแต่ละค่ายดว้ย 
ว่าจะเลือกส่งออกรถยนต ์BEV รุ่นใดจากฐานผลิตไหน เพราะต่างก็มีการลงทุนอยู่ในหลายประเทศ ซึ่งก็จะท าใหก้าร
แข่งขนัในตลาดซบัซอ้นขึน้ไปอีกนบัจากนี ้ 

 
 
 
 
 

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจงูใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ

ระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ไดร้ับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแตก่รณี) 

Disclaimers 


