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การลงทุนก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานภาครฐัเป็นหน่ึงในเครื่องยนตส์  าคญัที่จะช่วยยกระดบั

การพฒันาและขบัเคล่ือนการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ ไม่ว่าจะเป็นการลงทุนในโครงสรา้ง

พ้ืนฐานทางบก ราง น ้า และอากาศ ทั้งน้ี จากพระราชบญัญติัรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ท่ีมีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 1 ตุลาคม 2565 ทางกระทรวงคมนาคมเป็นหน่ึงในกระทรวงท่ีไดร้บัจดัสรร

งบประมาณมากท่ีสุด โดยมีวงเงินงบประมาณรวมราว 2.28 แสนลา้นบาท เพ่ิมขึ้ นจากปีงบประมาณ 

2565 ราว 9.8% โดยส่วนใหญ่จะเป็นงบรายจ่ายลงทุนของกระทรวงคมนาคมราว 2.02 แสนลา้นบาท 

โดยมีแผนท่ีจะพฒันาโครงการลงทุนก่อสรา้งพ้ืนฐานทั้งโครงการต่อเน่ืองและโครงการใหม่ ขณะเดียวกนั 

โครงการโครงสรา้งพ้ืนฐานขนาดใหญ่หลายโครงการมีความคืบหนา้มาตามล าดบั  

ศูนยวิ์จัยกสิกรไทยประเมินมูลค่าการก่อสรา้งภาครัฐ
1
 ปี 2566 อยู่ที่ราว 8.4-8.5      

แสนลา้นบาท หรือคาดว่าจะเติบโตอยู่ในกรอบ 2.5-3.5% ซ่ึงเป็นการขยายตวัจากฐานต า่ในปี 

2565 ที่คาดว่าจะขยายตัว 1.7% (คร่ึงแรกของปี 2565 มีอัตราการเติบโต -2.9%) โดยแรง

ขับเคล่ือนหลักจะยังมาจากโครงการลงทุนก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานขนาดใหญ่ (Mega projects) 

                                                           
1 มูลค่าก่อสรา้งภาครฐัคิดเป็นสดัส่วน 60% ของมูลค่าก่อสรา้งทั้งหมด ท่ีเหลืออีกประมาณ 40% คือมูลค่าก่อสรา้งภาคเอกชน 
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 มูลค่าการลงทุนก่อสร้างภาครัฐในช่วงที่เหลือของปี 2565 ต่อเนื่องไปจนถึง

ปี 2566 คาดว่าจะขยายตัวจากฐานที่ต ่าในช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้าและ

การกลับมาเดินหน้าก่อสร้างโครงการต่อเนื่องได้ภายหลังการหยุดชะงักและ

ล่าช้าในช่วงโควิด-19 ที่ผ่านมา รวมไปถึงยังมีโครงการประมูลใหม่ๆ ที่จะเร่ิม

ก่อสร้างในช่วงปี 2566  

 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ประเมินมูลค่าการก่อสร้างภาครัฐในปี 2566 จะอยู่ทีร่าว 

8.4-8.5 แสนล้านบาท ขยายตัว 2.5-3.5% โตจากฐานต ่าปี 2565 ที่คาดว่า

จะอยู่ที่ 1.7% โดยแรงขับเคลื่อนส าคัญของปี 2566 ยังมาจากโครงการ

ลงทุนก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานภาครัฐขนาดใหญ่ (Mega projects) 

โดยเฉพาะโครงการในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) โครงการ

รถไฟความเร็วสูงไทย-จีน ระยะที่ 1 และโครงการรถไฟฟา้สายสีม่วงใต้  

 อย่างไรก็ตาม ความท้าทายของธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องในช่วงข้างหน้า ยังคงอยู่

ที่การบริหารต้นทุนให้มีประสิทธิภาพ ไม่ว่าจะเป็น ต้นทุนวัสดุก่อสร้าง ต้นทุน

แรงงาน ต้นทุนทางการเงิน รวมถึงการวางแผนรับมือกับความเส่ียงต่อการ

เกิดน ้าท่วมที่อาจท าให้การก่อสร้างเกิดความเสียหายและล่าช้าในบางพ้ืนที่ 

มู ลค่ า ก่ อสร้ า ง

ภาครัฐ ปี’65-66 

คาดขยายตัวจาก 

Mega projects 

แ ต่ ยั ง มี ห ล า ย

ปั จ จั ย เ สี่ ย ง ที่

ต้องติดตาม 

 

 



 

 

2 
แบ่งเป็นโครงการก่อสรา้งต่อเน่ืองซ่ึงคาดว่าจะมีสดัส่วนเม็ดเงินลงทุนราว 65%

2
 ขณะท่ีอีก 35%

2
 จะ

เป็นโครงการใหม่ๆ  ท่ีจะเร่ิมก่อสรา้งในปี 2566 ซ่ึงส่วนใหญ่จะยงัเป็นการปรบัพ้ืนท่ีก่อสรา้ง การเวนคืน

ท่ีดิน และงานก่อสรา้งเบ้ืองตน้  

 

 

โครงการก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานภาครัฐที่ส  าคญัในปี 2566 จะเป็นโครงการในพ้ืนที่

เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) โดยเฉพาะโครงการสนามบินอู่ตะเภา โครงการท่าเรือ       

มาบตาพุดระยะท่ี 3 และโครงการท่าเรือแหลมฉบังระยะท่ี 3 นอกจากน้ีจะมีโครงการท่ีคาดว่าจะ

เดินหน้าก่อสรา้งไดต่้อเน่ือง เช่น โครงการรถไฟความเร็วสูงไทย-จีน ระยะท่ี 1 และโครงการรถไฟฟ้า

สายสีม่วงใตท่ี้ไดเ้ร่ิมก่อสรา้งในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2565  ขณะท่ี ในระยะขา้งหน้ายงัตอ้งติดตามแผน

โครงการก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานของภาครัฐอ่ืนๆ ท่ีอาจจะมีการลงทุน เช่น โครงการแลนด์บริดจ์ 

ชุมพร-ระนอง โครงการทางพิเศษ สายเมืองใหม-่เกาะแกว้-กะทู-้ป่าตอง (M7) เป็นตน้  

ทั้งน้ี ในช่วงระหว่างก่อสรา้งโครงการต่างๆ ของภาครฐั การลงทุนก่อสรา้งจะช่วยขบัเคล่ือนและ

สรา้งโอกาสใหแ้ก่อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองต่างๆ ไมว่่าจะเป็น ธุรกิจรบัเหมาก่อสรา้งทั้งรายใหญ่ท่ีมีส่วน

ร่วมในโครงการลงทุนขนาดใหญ่และรายย่อยท่ีจะได้ประโยชน์จากการเป็นผู้รับเหมาช่วง               

(Sub-contractor) ตลอดจนธุรกิจผลิตและคา้ขายวสัดุก่อสรา้งท่ีจะไดร้บัอานิสงสจ์ากความตอ้งการใช้

วสัดุก่อสรา้งในโครงการต่างๆ รวมไปถึงภายหลงัโครงการก่อสรา้งแลว้เสร็จ น่าจะช่วยเพ่ิมศกัยภาพใน

การขนส่งสินคา้ซ่ึงจะช่วยลดตน้ทุนการขนส่งโลจิสติกสแ์ละสรา้งความสะดวกสบายใหแ้ก่ประชาชน  

                                                           
2
 ตวัเลขประเมินเบื้ องตน้ ภายใตส้มมติฐานสถานการณป์กต ิไม่มีเหตกุารณรุ์นแรงท่ีท าใหก้ารก่อสรา้งหยุดชะงกั เช่น น ้าท่วมหนัก 

โครงการตอ่เน่ือง ปีที่คาดว่าจะก่อสรา้งเสร็จ

มอเตอรเ์วยส์ายบางใหญ่ กาญจนบุรี  M81) 2567

สนามบินอู่ตะเภา 2568

ท่าเรือมาบตาพุด ระยะท่ี   2568

ท่าเรือแหลมฉบงั ระยะท่ี   2568

รถไฟความเร็วสูงไทย จีน ระยะท่ี  

 กรุงเทพ  นครราชสีมา   
2570

รถไฟฟ้าสายสีมว่งใต ้ เตาปนู ราษ รบ์รูณะ  2570

โครงการใหม่ที่จะก่อสรา้งภายในปี 2566 ปีที่คาดว่าจะก่อสรา้งเสร็จ

 รถไฟทางคู่สายอีสาน  บา้นไผ่ นครพนม 2569

 มอเตอรเ์วยส์าย M9 วงแหวนตะวนัตก 

  ช่วงบางขุนเทียน บางบวัทอง   
2569

 รถไฟฟ้าสายสีสม้ ส่วนตะวนัตก 

  บางขุนนนท ์ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย  
2570

 รถไฟทางคู่สายเหนือ  เด่นชยั เชียงของ 2571

 รถไฟความเร็วสูงเช่ือม   สนามบิน  

  ดอนเมือง สุวรรณภูมิ อู่ตะเภา 
2572

สรุปโครงการก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานภาครฐัที่ส  าคญั

ท่ีมา : รวบรวมโดยศูนยว์ิจยักสิกรไทย
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ท่ีมา :  NESDC และคาดการณโ์ดยศูนยว์ิจยักสิกรไทย

* ภายใตส้มมติฐานท่ีทางภาครฐัไม่ไดม้ีงบประมาณเพิ่มเติม



 

 

3 
อยา่งไรก็ตามผูป้ระกอบการกลุ่มต่างๆ โดยเฉพาะผูร้บัเหมาก่อสรา้งยงัน่าจะตอ้งเผชิญกบั

ความเสี่ยงและปัจจยัทา้ทายในช่วงที่เหลือของปีน้ีตอ่เน่ืองถึงปี 2566 ไม่ว่าจะเป็น  

1. ตน้ทุนการก่อสรา้งที่ยงัทรงตวัอยูใ่นระดบัสูงกว่าช่วงก่อนโควิด-19 ไม่ว่าจะเป็น 

 ตน้ทุนวัสดุก่อสรา้งที่ยังทรงตัวใน

ระดบัสูง แมจ้ะเร่ิมเห็นการลดลงของ

ดชันีราคาวสัดุก่อสรา้งหลงัจากราคา

สินค้า โภคภัณฑ์ โ ลก ปรับ ลดล ง 

โดยเฉพาะราคาเหล็กและผลิตภัณฑ์

จากเหล็ก รวมถึงราคาน ้ ามันใน

ตลาดโลกท่ีมีสัญญาณปรับลงจาก

จุดสูงสุด และแนวโน้มการชะลอตัว

ของภาคอสังหาริมทรัพย์ในจีนท่ีท า

ใหค้วามตอ้งการใชว้สัดุก่อสรา้งในจีน

ลดลง ซ่ึงทางจีนไดเ้ร่ิมระบายอุปทานส่วนเกินของอะลูมิเนียมไปยงัหลายประเทศใน

ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้รวมถึงไทย อย่างไรก็ตาม ศูนยวิ์จยักสิกรไทยยงัคง

มีมุมมองระมัดระวังต่อดชันีราคาวัสดุก่อสรา้ง (CMI) โดยคาดว่าจะทรงตวัอยู่ใน

ระดับสูงกว่าช่วงก่อนโควิด-19 เน่ืองจากความไม่แน่นอนของสถานการณ์ความ

ขดัแยง้ระหว่างรสัเซีย-ยูเครนท่ียงัไม่สงบอาจจะดันราคาวสัดุก่อสรา้งใหเ้พ่ิมสูงขึ้ นอีก

ครั้ง ประกอบกบัแนวโน้มค่าเงินบาทท่ีอ่อนค่าลงซ่ึงจะกระทบต่อการน าเขา้วสัดุก่อสรา้ง 

รวมถึงตน้ทุนค่าไฟฟ้าท่ีมีแนวโนม้ปรบัเพ่ิมข้ึน  

 ตน้ทุนแรงงานที่เพ่ิมข้ึนจากการปรบัขึ้ นค่าแรงขั้นต า่ 5% จากอตัราเดิมในรอบกว่า    

2 ปี ซ่ึงเร่ิมบังคับใชต้ั้งแต่ 1 ต.ค.65 เป็นตน้ไป โดยธุรกิจก่อสรา้งมีสัดส่วนการจา้ง

แรงงานรายวนัค่อนขา้งสูงเมื่อเทียบกบัอุตสาหกรรมอ่ืน หรืออยูท่ี่ราว 1.2 ลา้นคน
3
 คิด

เป็นสัดส่วนประมาณ 55% ของจ านวนแรงงานในภาคก่อสร้างทั้งหมด จากการ

ประเมินเบ้ืองตน้คาดวา่อาจท าใหอ้ตัราก าไรของธุรกิจลดลงราว 5%-15% ซ่ึงมากกว่า

ค่าเฉล่ียอุตสาหกรรมโดยรวม  

 ต้น ทุนทางการ เ งินที่ เ พ่ิม ข้ึนจากการ ใช้น โยบายการ เ งินแบบ ตึ งตั ว ขอ ง

คณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) ซ่ึงอาจกระทบต่อสภาพคล่องและการรบัรูก้ าไร

ของผูป้ระกอบการในระยะต่อไป ทั้งน้ีเร่ิมเห็นการส่งผ่านดอกเบ้ียนโยบายไปยงัภาค

เศรษฐกิจผ่านการปรบัขึ้ นอตัราดอกเบ้ียทั้งเงินกูแ้ละเงินฝากของธนาคารพาณิชยห์ลาย

แห่ง และไปขา้งหน้า อัตราดอกเบ้ียในระบบการเงินไทยยังมีแนวโน้มปรับขึ้ นหลัง

กิจกรรมทางเศรษฐกิจฟ้ืนตวัและเงินเฟ้ออยูใ่นระดบัสูง 

                                                           
3
 Labor Force Survey Q4/64, NSO 

ท่ีมา :  ดชันีราคาวสัดุก่อสรา้ง (CMI), กระทรวงพาณิชยแ์ละคาดการณโ์ดยศูนยว์ิจยักสิกรไทย

119 

115-117

-10%

-5%

0%

5%

10%

 95

 100

 105

 110

 115

 120

 125

ดชันีราคาวสัดุก่อสรา้งรวมเฉล่ีย

(ปีฐาน 2553=100)

ดชันีรวมเฉล่ีย %YoY (RHS)



 

 

4 
2. ความเสี่ยงต่อการเกิดน ้าท่วมซ่ึงเป็นผลจากปรากฎการณ์ลานีญาที่มีแนวโนม้จะลาก

ยาวไปจนถึงปี 2566 หรือ 3 ปีซอ้น (อา้งอิงจากองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก) อาจท าให้

การก่อสรา้งโครงการต่างๆ เกิดความเสียหายและหยุดชะงกั หรือแมบ้างพ้ืนท่ีไม่ประสบ

ปัญหาน ้าท่วมโดยตรงแต่อาจจะไดร้บัผลกระทบจากความไม่สะดวกในการขนยา้ยแรงงาน

และวสัดุก่อสรา้งซ่ึงอาจท าใหก้ารก่อสรา้งเกิดความล่าชา้ 

 

นอกจากน้ียงัมีประเด็นปัจจยัเส่ียงอ่ืนๆ ไม่วา่จะเป็น ประเด็นทางการเมืองท่ีอาจตอ้งติดตามการ

เลือกตั้งในช่วงกลางปีหน้าซ่ึงอาจมีผลต่อการอนุมติัโครงการลงทุนก่อสรา้งต่างๆ กระบวนการเวนคืน

ท่ีดินและการส่งมอบพ้ืนท่ีก่อสรา้ง ตลอดจนประเด็นความขดัแยง้ทางภูมริฐัศาตรใ์นภูมิภาคต่างๆ ท่ียงัมี

ความไม่แน่นอนสูง เพราะไม่เพียงจะกระทบต่อทิศทางการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจและธุรกิจในระยะถดัไป

แลว้ ยงัอาจกระทบราคาวสัดุก่อสรา้งในตลาดโลกและจะส่งผ่านมายงัราคาในประเทศ ดงันั้น ความ   

ทา้ทายในระยะขา้งหนา้ส าหรับผูป้ระกอบการธุรกิจเก่ียวเน่ืองกับการก่อสรา้ง จะยงัคงอยู่ที่การ

บริหารจัดการตน้ทุนใหมี้ประสิทธิภาพ ไม่ว่าจะเป็น ตน้ทุนวัสดุก่อสรา้ง ตน้ทุนแรงงาน และ

ตน้ทุนทางการเงิน รวมไปถึงการวางแผนรบัมือกับความเสี่ยงเฉพาะหนา้ โดยเฉพาะเหตุการณ์    

น ้าท่วมที่อาจสรา้งความเสียหายตอ่พ้ืนที่ก่อสรา้ง  

 

 
รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวัง

และใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


