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ปัจจบุนัฝุ่ น PM2.5 ไดก้ลายมาเป็น 1 ในปัญหาหลกัที่บั่นทอนสขุภาพของประชาชนคนไทย ซึ่งแมจ้ะมีสาเหตุ

มาจากหลายเรื่อง ทว่าตวัการหลกัในแต่ละพืน้ที่นัน้แตกต่างกัน ดงันัน้การเขา้ไปจดัการแกไ้ขปัญหาอย่างตรงจดุจึงไม่

อาจใชรู้ปแบบเดียวกันในลกัษณะหว่านแหเขา้ไปด าเนินการหมดในทุกพืน้ที่ได ้โดยในต่างจังหวดัสาเหตุหลกัมักมา

จากไฟป่าหรือการเผาวัสดุการเกษตรในช่วงการเก็บเก่ียวก่อนเริ่มการเพาะปลูกใหม่ที่เกิดขึน้ทัง้ในไทยเองหรือจาก

ประเทศเพื่อนบ้านเป็นหลัก ขณะที่ในเขตเมืองที่มีรถยนต์สัญจรไปมาหนาแน่นและมีตึกสูงอยู่เป็นจ านวนมาก 

โดยเฉพาะพืน้ที่กรุงเทพฯนัน้ การปลอ่ยไอเสียจากรถยนตพ์บว่าเป็นสาเหตหุลกัถึง 65%  โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาด
ว่า ใน 1 วัน เฉพาะการปล่อยฝุ่น PM2.5 จากรถยนตน่ั์งและรถปิกอัพที่วิ่งบนท้องถนนโดยยังไม่รวมฝุ่น 

PM2.5 จากยานพาหนะประเภทอ่ืนก็อาจมีปริมาณทีสู่งถึงไม่ต ่ากว่า 6 พันล้านมิลลิกรัมต่อวัน1แล้ว ซึ่งจะท า

ใหผู้้ที่อาศัยอยู่และสญัจรในบริเวณดังกล่าวไดร้บัผลกระทบมาก โดยเฉพาะในช่วงอากาศปิดที่ไม่มีลมหรืออากาศ

ถ่ายเท ที่มกัจะเกดิขึน้ช่วงฤดหูนาวหรือปลายฤดหูนาวเป็นประจ าทกุปี  
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ฝุ่น PM2.5 ในแต่ละพ้ืนท่ีมีสาเหตุท่ีหลากหลาย แต่ในพ้ืนท่ีเขตเมืองท่ีมีการจราจร

หนาแน่นอย่างกรุงเทพฯ สาเหตุส าคัญกว่า 65% เกิดจากการปล่อยไอเสียรถยนต์ 

โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า ฝุ่น PM2.5 ท่ีปล่อยออกจากรถยนต์น่ังและรถ

ปิกอัพในแต่ละวันในเขตกรุงเทพฯอาจสูงถึงไม่ต ่ากว่า 6 พันล้านมิลลิกรัม  

แนวทางหลักในการจัดการปัญหาฝุ่น PM2.5 ในกรุงเทพฯ จึงน่าจะเป็นการบริหาร

จัดการการปล่อยไอเสียจากรถยนต์ โดยเฉพาะรถยนต์เก่าซึ่งมีถึง 1.45 ล้านคัน 

และส่วนใหญ่เป็นรถเคร่ืองยนต์ดีเซลท่ีสร้างปัญหาฝุ่น PM2.5 สูงกว่าแบบอ่ืน 

โดยอาจพิจารณาด าเนินการในส่วนท่ีเก่ียวกับการใช้รถยนต์โดยตรงร่วมกับส่วน

อ่ืนๆ ไม่ว่าจะเป็น การปรับใช้มาตรฐานยูโร 5 ในปี 2567 ตามแผน การสนับสนุนให้

ต้นทุนการตรวจสภาพเคร่ืองยนต์ลดต ่าลง การปรับระบบงานจราจร เป็นต้น 

ขณะท่ี การกระตุ้นการใช้รถยนต์  BEV เป็นมาตรการท่ีหวังผลในระยะยาว 

เน่ืองจากอาจต้องรอถึงปี 2573 กว่าท่ีรถยนต์น่ังและรถปิกอัพ BEV สะสมใน

กรุงเทพฯจะมีสัดส่วนแตะ 10% จากท่ีอยู่ท่ีราว 0.6% ในปีน้ี  

 

ปัญหาฝุ่น PM2.5 

จากไอเสียรถยนต์ 

ในเขตเมืองอย่าง

กรุงเทพฯ… 

ต้องการแนวทาง

แก้ปัญหาที่

หลากหลาย  



 

 

2 ดงันัน้ การแกปั้ญหาหลกัของฝุ่ น PM2.5 ในพืน้ที่กรุงเทพฯรวมถึงพืน้ที่เขตปรมิณฑลที่ไดร้บัผลกระทบในเรื่อง
ของการจราจรที่หนาแน่นเช่นเดียวกันนั้น แนวทาง
ด าเนินการหลักที่ส  าคัญจึงหนีไม่พ้นการบริหาร
จัดการการปล่อยไอเสียจากรถยนตท์ี่สัญจรไปมา
บนท้องถนน โดยเฉพาะจากกลุ่มรถยนต์ที่มีอายุ
มากก ว่า  15 ปี  ซึ่ ง มี จ าน วน  1.45 ล้านคัน ใน
กรุงเทพฯ คิดเป็นสัดส่วนถึง 20% ของรถยนตน์ั่ ง
และรถปิกอพัที่จดทะเบียนทัง้หมดในกรุงเทพฯ และ
ส่วนใหญ่ใชเ้ครื่องยนตด์ีเซลที่ปล่อยฝุ่ น PM2.5 สูง
กว่าแบบอื่นดว้ย  

อย่างไรก็ดี ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าแนวทางการบริหารจัดการหรือแก้ปัญหาฝุ่ น PM2.5 จากไอเสียใน
พืน้ที่เขตเมืองอย่างกรุงเทพฯ อาจตอ้งแบ่งใหช้ดัเจนเป็น 2 สว่น ไดแ้ก่ ส่วนที่เก่ียวขอ้งกับการใชร้ถยนต ์และส่วนอื่นๆ 
ที่ไม่ไดเ้ก่ียวขอ้งกบัการใชร้ถยนตโ์ดยตรง ดงันี ้

• แนวทางทีเ่ก่ียวข้องกับการใช้รถยนตโ์ดยตรง โดยนอกจากการปรบัมาใชน้ า้มนัมาตรฐานยโูร 5 พรอ้มกบัการ

ก าหนดใหร้ถยนตใ์หม่ที่ผลิตออกมาขายตอ้งผ่านมาตรฐานยโูร 5 ที่ภาครฐัมีแผนจะบงัคบัใชใ้นปี 2567 ซึ่งจะช่วย

ให้การปล่อยไอเสียมีความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดลอ้มมากขึน้กว่าเดิมแล้ว การสนับสนุนให้เกิดการตรวจสภาพ

เครื่องยนตเ์ป็นประจ าดว้ยตน้ทนุที่ต  ่าลง เป็นแนวทางที่อาจน ามาพิจารณา ขณะที่ การกระตุน้การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า

หรือ BEV อาจต้องใช้เวลาและเป็นมาตรการที่หวังผลได้ก็ในระยะยาวมากกว่า โดยเฉพาะในกลุ่มรถปิกอัพ

ดดัแปลงจากใชน้ า้มนัมาเป็นไฟฟ้า เนื่องจากปัจจุบนัยงัมีขอ้จ ากัดในเรื่องค่าดดัแปลงที่อาจสงูถึงหลายแสนบาท 

ไม่นบัประเด็นความเชื่อมั่นต่อเทคโนโลยีที่ยงัใหม่

ด้วย ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดการณ์ว่า

อาจต้องรอถึงปี 2573 กว่าที่ปริมาณรถยนต์
น่ังและรถปิกอัพ BEV สะสมในกรุงเทพฯจะ
มีสัดส่วนแตะ 10% จากที่น่าจะมีแค่ 0.6% 
ในปี 2566 นี้ แม้ยอดขายรถยนต์ BEV ท่ัว
ประเทศจะมีโอกาสพุ่งไปแตะ 50,000 คันใน

ปีนี้ก็ตาม ส่วนการเร่งให้มีการเปลี่ยนรถยนต์

ดีเซลเก่ามาเป็นรถยนต์ใหม่ โดยกระบวนการ

ก าจดัซาก ก็น่าจะตอ้งรอความพรอ้มของผูใ้ชร้ถดงักลา่วหรือการฟ้ืนตวัของก าลงัซือ้ครวัเรือนที่ชดัเจนกว่านี ้  



 

 

3 
• แนวทางอื่นๆ ซึ่งน่าจะเนน้ไปท่ีระบบงานจราจร อาจจะสามารถด าเนินการไดห้ลายวิธี ซึ่งในประเทศต่างๆ เช่น เกาหลี

ใต ้จีน ญ่ีปุ่ น และอีกหลายประเทศในยุโรป ไดม้ีการน ามาใชแ้ลว้ ทัง้การใชฐ้านขอ้มูลรถยนตท์ี่สญัจรในแต่ละ

เสน้ทางมาวิเคราะหแ์ละวางแผนการจราจรเพื่อใหเ้กิดการระบายรถไดร้วดเร็วขึน้ หรือแมแ้ต่การจ ากัดปรมิาณรถ

ในบางช่วงเวลาในบางเสน้ทาง รวมถึงการน าเทคโนโลยีมาใช ้เช่น โดรนติดกลอ้งและเซ็นเซอรว์ดัค่าฝุ่ น PM2.5 

เพื่อหาแหลง่ก าเนิดฝุ่ น การสนบัสนุนใหป้ระชาชนใชร้ะบบขนสง่สาธารณะซึ่งจะเกิดขึน้ไดจ้ากการเชื่อมโยงระบบ

ใหท้ั่วถึงจนเกิดความสะดวกและค่าบริการที่เอือ้มถึง การปรบัระบบการท างานเป็นรูปแบบที่ยืดหยุ่นโดยอาศัย

เทคโนโลยีดิจิทัลของหน่วยงานต่างๆ เป็นตน้ ซึ่งฝ่ายต่างๆ ที่เก่ียวขอ้งคงตอ้งหารือและท างานร่วมกัน โดยบาง

แนวทางสามารถท าไดเ้ลย ขณะที่บางแนวทางอาจตอ้งใชเ้วลา 

ทว่า นอกเหนือจากการใช้แนวทางต่างๆ ในการดูแลปัญหาฝุ่ น PM2.5 ที่เกิดจากไอเสียรถยนต์แลว้ ฝุ่ น 
PM2.5 ในกรุงเทพฯ ยังเกิดจากปัญหาอื่นดว้ยแมจ้ะเป็นสาเหตรุองลงมา ไม่ว่าจะเป็น ฝุ่ นที่เกิดจากไซตง์านก่อสรา้ง 
และโรงงานอตุสาหกรรม รวมถึงการเผาในที่โลง่ เป็นตน้ ซึ่งเหลา่นีจ้  าเป็นตอ้งอาศยัการบรูณาการรว่มกนักบัทกุฝ่ายใน
การแกปั้ญหา โดยที่หากท าไดด้ีก็น่าจะช่วยบรรเทาปัญหาฝุ่ น PM2.5 ใหล้ดนอ้ยลงได ้

  
 

 
 

 
 

 
 

  
 

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชือ่ว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจงูใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ

ระมัดระวังและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ไดร้ับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแตก่รณี) 
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