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องค์กรเพ่ือความรว่มมือทางเศรษฐกิจและการพัฒนาของกลุ่ม
ประเทศ (OECD) เสนอให้บรรษัทข้ามชาติในกลุ่มประเทศสมาชิกต้องมี

การแสดงความรบัผิดชอบต่อสังคมและส่ิงแวดล้อม
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เมื่อโลกให้ความส าคัญในการพยายามลดก๊าซเรอืนกระจกมากขึ้นเรื่อยๆ

ส านักเลขาธิการอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปล่ียนแปลง
สภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) เน้นการมีส่วนรว่มของประเทศสมาชิกในการ

ลดก๊าซเรอืนกระจกและการด าเนินงานด้านการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ

สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ (ASEAN) 
แผนปฏิบัติงานโลจสิติกส์สีเขียว (Green Logistics Action Plans)
ถูกยกขึ้นเป็นวาระส าคัญและประเทศในกลุ่มอาเซียนและมีการรับ
แนวทางปรบัใช้แล้ว
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ผู้ประกอบการโลจสิติกส์กลุ่มใดควรลดก๊าซเรอืนกระจก?

หน่วย: g CO2/tonne-Kilometer (กรมั ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ ตัน-กิโลเมตร)

การขนส่ง
ทางอากาศ

การขนส่ง
ทางถนนด้วย
รถบรรทุก

การขนส่ง
ทางน้าด้วย
เรอืท้องแบน
(Barge)

การขนส่ง
ทางถนน
และราง

การขนส่ง
ทางราง

การขนส่ง
ตู้คอนเทน
เนอรท์างน้า

การขนส่ง
ทางท่อ

58
22263162

602

ในกลุ่มผู้ประกอบการขนส่งสินค้า ผู้ประกอบการขนส่งทางเรอืเป็นกลุ่มท่ีมีการปลดปล่อยมลพิษเป็นอนัดับท่ี 2

ประมาณการปรมิาณก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์
ท่ีถูกปลดปล่อยจากการขนส่งในรูปแบบต่างๆ 

หน่วย: % ของการปลดปล่อยก๊าซเรอืนกระจกของอุตสาหกรรมขนส่งและโลจสิติกส์ท้ังหมด

การขนส่งสินค้าทางถนนมีการปลดปล่อยมลพิษ                  
มากท่ีสุด รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าทางเรอื 

ท่ีมา: Energy Agency: IEA และ ข้อมูลจาก Logistics Research Center Heroit-Watt University Edinburg, UK และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

การขนส่งผู้โดยสารทางถนน          การขนส่งสินค้าทางถนน

การขนส่งสินค้าทางเรอื                 การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ

การขนส่งสินค้าทางอากาศ             การขนส่งสินค้าทางราง

55%

22%

11%

8%
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1%



ท าความรูจ้กั
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International Maritime Organization (IMO) มองว่า การพัฒนาท่าเรือท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อมควรเป็น
เป้าหมายในระยะถัดไป เพ่ือให้เป็นไปตามเป้าหมาย Carbon Intensity Reduction Target ท่ีจะลดการปลดปล่อย
คารบ์อนต่อตัน-กิโลเมตรจากการขนส่งทางเรอื 40% ในปี 2573 จากการปลดปล่อยในปี 2551

แนวทางลดก๊าซเรอืนกระจกของการขนส่งทางเรอืเป็นไปในทิศทางใด?

ท่าเรอืสีเขียว (Green Port) เป็นแนวทางส าคัญในการออกแบบและด าเนินกิจกรรมในท่าเรอืท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม        
ท่ีองค์กรภาครฐัและเอกชนนานาชาติได้ยกเป็นกรอบการปฏิบัติ  โดยแนวทางดังกล่าวมุ่งเน้นใน 3 ด้านหลัก ได้แก่ 

1 การใช้เชื้อเพลิงและยานยนต์ไฟฟา้ 
เช่น การใช้ยานยนต์ไฟฟ้าท่ีมีการปลดปล่อยมลพิษ

ท่ีน้อยลง รวมถึงการใช้ทรพัยากรอื่นๆ 
เช่น การใช้น้าให้มีประสิทธิภาพสูงสุด 

2 การปรบัปรุงหรอืการปรบัรูปแบบการขนส่ง 
เช่น การขนส่งทางรางในการขนส่งสินค้า 

การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

3.การลงทุนด้านดิจทัิล
ในการลด Carbon Footprint 

และเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงาน 
เช่น การลงทุนในระบบ Carbon and Energy 

Management

แนวทาง Green Port น้ี ยังสอดคล้องกับแผนปฏิบัติงานโลจิสติกส์สีเขียว (Green Logistics Action Plans) ส าหรบักลุ่มประเทศ
อาเซียน ในด้านการพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานท่าเรอื ซึ่งเป็นหน่ึงในแนวทางการปฏิบัติ (Best Practice) ท่ีจะก้าวไปสู่ Green Logistics 
ซึ่งเป็นแนวทางในการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารในทุกรูปแบบ (Mode) ท่ีเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อมอกีด้วย 

ท่ีมา: IMO, Identec Soultions, Zero Emission Shipping Mission  และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS 



Section2

แนวทางการพัฒนา
ท่าเรอืสีเขียวของไทย

เป็นอย่างไร?
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แนวทางลดก๊าซเรอืนกระจกของท่าเรอืของไทยเป็นอย่างไร?

แนวทางการพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบังระยะท่ี 3 (เฟส 3) สู่ท่าเรอืสีเขียว (Green Port)

ส าหรบัไทย ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ได้บรรจแุผนการพัฒนาโครงการ
ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (เฟส 3) และแผนการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะท่ี 3 (เฟส 3) เข้าไปใน          
แผนการขับเคล่ือนและสนับสนุนการด าเนินงานลดก๊าซเรือนกระจกภายใต้แผนท่ีน าทางการลดก๊าซเรือนกระจกของ
ประเทศ ปี พ.ศ. 2564-2573 (ค.ศ. 2021-2030) เรยีบรอ้ยแล้ว 

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการพัฒนาเทคโนโลยี
สับเปล่ียนแบตเตอรี ่

2. การใช้พลังงานสะอาด เช่น พลังงานแสงอาทิตย์ 
รวมถึงพลังงานไฮโดรเจนท่ีอยู่ในระหวา่งการศึกษา

3. การเปล่ียนระบบการขนส่งตู้สินค้าจาก
รถบรรทุกเป็นรถไฟและเรอืมากข้ึน

4. การใช้พลังงานไฟฟา้ ส าหรบัอุปกรณ์เครื่องจักร
ภายในท่า เช่น เครนไฟฟา้ แครไ่ฟฟา้

5. การใช้ระบบ IT Intelligence ในการจัดการ
พลังงานและการจราจรภายในท่า

6. การบรหิารจัดการของเสีย และรไีซเคิลน้า 

ท่ีมา: สนข., Energy News Center วเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS 

แนวทางลดก๊าซเรอืนกระจกของท่าเรอืของไทยเป็นอย่างไร?
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แผนงานท่ี 1.1.2.2 การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานเพ่ือสนับสนุนการเปล่ียนรูปแบบการเดินทางในระบบขนส่งทางน้า 
โดยมีรายละเอยีดของโครงการ ดังน้ี

เป้าหมายการลดก๊าซเรอืนกระจกของท่าเรอืของไทยเป็นอย่างไร?

โครงการท่ี 1.1.2.2-1

การพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ 

ระยะท่ี 1 และ 2 ศักยภาพในการลดก๊าซเรือน

กระจก 0.794 ล้านตัน (MtCO2e)  

จะเห็นได้ว่า ศักยภาพในการลดก๊าซเรือนกระจกส่วนใหญ่อยู่ท่ีโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 มากกว่าแผนการพัฒนาท่าเรือ
อตุสาหกรรมมาบตาพุดระยะท่ี 3

โครงการท่ี 1.1.2.2-5

การพัฒนาท่ า เรื อแหลมฉบัง ระยะ ท่ี  3 

ศักยภาพในการลดก๊าซเรือนกระจก 0.41 

ล้านตัน (MtCO2e)

โครงการท่ี 1.1.2.2-6

การพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 

ระยะท่ี 3 ศักยภาพในการลดก๊าซเรือนกระจก 

0.04 ล้านตัน (MtCO2e)
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Section3
ผู้ประกอบการกลุ่มใด
ท่ีจะได้รบัประโยชน์จากการพัฒนา

ท่าเรอืสีเขียว



10ท่ีมา: รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS
หมายเหตุ: จ านวนฟารม์แมลงอ้างอิงจากจ านวนเกษตรกรท่ีขึ้นทะเบียนกับกรมส่งเสรมิการเกษตร

วเิคราะห์ 3 แนวทางการลดก๊าซเรอืนกระจกของท่าเรอืแหลมฉบัง

ท่ีมา: รวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

3. การเปล่ียนไปใช้
การขนส่งทางรถไฟมากขึ้น

การเปล่ียนไปใช้รถบรรทุกไฟฟ้าจะช่วยประหยัด
ค่าใช้จ่ายเชื้ อเพลิง และช่วยลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์จากการขนส่งสินค้า ขณะท่ี
การสับเปล่ียนแบตเตอรี่จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพ
ของรถบรรทุกไฟฟา้มากข้ึน

การติดต้ังแผงเซลล์แสงอาทิตย์ จะช่วยลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในส่วนของการใช้ไฟฟ้า
ของท่าเรอื

การเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง (Shift mode) 
จากการขนส่งตู้สินค้าทางรถหัวลากมายังทาง
รางจะช่วยประหยัดพลังงานในการขนส่ง และ
ช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จาก
การขนส่งทางถนน

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้า
และการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

2. การใช้พลังงานสะอาด 
เช่น พลังงานแสงอาทิตย์
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การใช้
รถบรรทุกไฟฟ้า 
และเทคโนโลยีการสับเปล่ียนแบตเตอรี่
(Battery Swapping)
ในท่าเรอื
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แนวโน้มความต้องการใช้รถบรรทกุไฟฟ้าท่ัวโลกเป็นอย่างไร?

ความต้องการใช้รถบรรทุกไฟฟา้ท่ัวโลกมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน ส่วนหน่ึงเป็นผลมาจากนโยบายสนับสนุนของภาครฐั

ท่ีมา: Global Commercial Vehicle, International Energy Agency (IEA) และรวบรวมโดย Krungthai COMPASS

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

เป้าหมายการจ าหน่ายรถบรรทุกไรม้ลพิษ 100%
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มาตรการให้เงนิอดุหนุนส าหรบัการซื้อรถบรรทุกไฟฟ้า ในปี 2564
Subsidy             Typical purchase price
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แนวโน้มความต้องการใช้รถบรรทกุไฟฟ้าท่ัวโลกเป็นอย่างไร?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

15
81 58 38 35 41 60

324

940

2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2568f 2573f

จนี            สหรฐัฯ         ยุโรป           อื่นๆ 

จนี สหรฐัฯ

5%

41%
CAGR

85%

ยุโรป

5%

อื่นๆ

5%

แนวโน้มยอดขายรถบรรทุกไฟฟ้าท่ัวโลก (พันคัน)(ซ้าย) และสัดส่วนยอดขายของประเทศส าคัญ ปี 2565 (ขวา)

ยอดขายรถบรรทุกไฟฟ้าท่ัวโลกมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนแตะระดับเกือบ 1 ล้านคัน ในปี 2573

ท่ีมา: International Energy Agency (IEA)
หมายเหต:ุ ภายใต้สมมติฐานท่ีวา่ ประเทศต่างๆ สามารถด าเนินนโยบายด้านส่ิงแวดล้อมได้ตามข้อตกลงปารสี
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ท่ีมา: University of Michigan และรวบรวมโดย Krungthai COMPASS

ท่าเรอืฝางเฉิงก่าง 
ใช้รถบรรทุกไฟฟา้ขนาดใหญ่
จ านวน 10 คัน พรอ้มท้ังติดต้ัง
สถานีสับเปล่ียนแบตเตอรี่

ท่าเรอืเทียนจนิ 
ใช้รถบรรทุกไฟฟา้มากกวา่ 50 คัน 
พรอ้มท้ังติดต้ังแผงผลิตไฟฟา้
โซลารเ์ซลล์และกังหันลม

14

ท่าเรอืในต่างประเทศปรบัเปล่ียนไปใช้รถบรรทกุไฟฟ้ามากแค่ไหน?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

ท่าเรอืลองบชี
บรษัิท NFI น ารอ่งใช้รถบรรทุกไฟฟา้
ท่ีขับเคล่ือนด้วยแบตเตอรี ่
จ านวน 100 คัน ภายในปี 2568
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ท่ีมา: University of Michigan และรวบรวมโดย Krungthai COMPASS

ท่าเรอืโกเธนเบริก์
น ารอ่งใช้รถบรรทุกไฟฟา้
จ านวน 125 คัน ภายในปี 2566

ท่าเรอืโกเธนเบริก์
บรษัิท Skaraslättens Transport
น ารอ่งใช้รถบรรทุกไฟฟา้จ านวน 2 คัน

15

ท่าเรอืในต่างประเทศปรบัเปล่ียนไปใช้รถบรรทกุไฟฟ้ามากแค่ไหน?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

ท่าเรอืวาเลนเซยี
บรษัิท Grupo Torres น ารอ่งใช้
รถบรรทุกไฟฟา้จ านวน 1 คัน
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947,683 

249,114 

26,457 

8,088 

564 

341 

162 

125 

108 
87 

83 

51 

7 

ดีเซล

ไม่ใช้เชื้อเพลิง

CNG

ไม่ระบุ

เบนซิน

CNG-ดีเซล

ก๊าซ LPG

LNG

ไฟฟ้า

LPGและดีเซล

LPGและเบนซิน

CNG-เบนซิน

CNG-LPG

635,688 

99,025 

23,105 

11,372 

101,380 

113,454 

134,069 

1,606 

105,162 

8,009 

1.กระบะบรรทุก

2.ตู้บรรทุก

3.บรรทุกของเหลว

4.บรรทุกวตัถุอนัตราย

5.บรรทุกเฉพาะกิจ

6.พ่วง

7.ก่ึงพ่วง

8.ก่ึงพ่วงบรรทุกวสัดุยาว

9.ลากจูง

10.ไม่ระบุ

สถานการณ์รถบรรทุกไฟฟ้าจดทะเบียนในไทยเป็นอย่างไร?

ท่ีมา: กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก 
หมายเหต:ุ  รถบรรทุกในลักษณะท่ี 1-5 และลักษณะท่ี 9 เป็นรถท่ีมีการใช้เครื่องยนต์ท่ีมีการปลดปล่อยก๊าซจากการไหม้ ขณะท่ีรถบรรทุกลักษณะท่ี 6-8 เป็นเพียงรถพ่วงเพ่ือ

บรรทุกสินค้าเท่านั้น จงึคาดวา่เป็นรถกลุ่มท่ีไม่ได้ใช้เชื้อเพลิง 

ณ พฤษภาคม 2566 จ านวนรถบรรทุกไฟฟ้าจดทะเบียนสะสมอยู่ท่ี 108 คัน
เพ่ิมขึ้นถึง 15 เท่า เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน 

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่
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ที่มา: https://www.xinhuathai.com/china/315663_20221023, https://logistics-manager.com/th/tips-purchases-new-electric-truck/

ผู้ประกอบการของท่าเทียบเรอื ดี (Terminal D) ของท่าเรือ
แหลมฉบัง น าร่องทดลองใช้รถบรรทุกไฟฟ้าอัจฉริยะแบบ
ไร้คนขับท่ีมีชื่อว่า “Q-Truck” เป็นแห่งแรกในไทย ส าหรับการ
ขนถ่ายสินค้าระหวา่งเรอืขนส่งและท่าเรอื

รถบรรทุกไฟฟ้าท างานด้วยเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (AI) 
ระบบเซนเซอร์ และระบบ GPS โดยใช้ระบบการชาร์จพลังงาน
แบบไร้สายสามารถใช้งานอย่างต่อเน่ืองมากกว่า 24 ชั่วโมง 
หรอืวิง่ระยะทางสูงสุด 140 กิโลเมตรต่อการชารจ์ในแต่ละครัง้

โดยบรษัิทน าเข้ารถบรรทุกไฟฟ้าจากจีนจ านวน 9 คัน เพ่ิมเติม
จาก 6 คันเดิมท่ีใช้งานมาต้ังแต่ปี 2563 ท าให้ในปัจจุบัน บรษัิท
มีรถบรรทุกไฟฟา้ขับเคล่ือนอัตโนมัติท้ังหมด 15 คัน

ผู้ประกอบการของท่าเทียบเรือ บี 4 (Terminal B4) ของ
ท่าเรือแหลมฉบัง จัดซ้ือรถบรรทุกหัวลากไฟฟ้าคันแรกจาก
บรษัิท เน็กซ์ พอยท์ จ ากัด (มหาชน)  ส าหรบัการขนถ่ายสินค้า
ภายในท่าเรอื

รถบรรทุกหัวลากไฟฟ้าสามารถใช้งานอย่างต่อเน่ืองสูงสุด 16 
ชั่วโมงต่อการชารจ์ในแต่ละครัง้ โดยมีความเรว็ในการชารจ์จาก 
25%-100% ภายใน 1.15 ชั่วโมง

โดยบริษัทต้ังเป้าหมายเพ่ิมการใช้รถบรรทุกไฟฟ้าในท่าเรือ
มากข้ึน เพ่ือลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์

บรษัิท ฮทัชิสัน พอรท์
(ประเทศไทย) จ ากัด

บรษัิท ที ไอ พี เอส จ ากัด

ในปัจจบุัน ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าในท่าเรอืใช้รถบรรทุกไฟฟ้าแค่ไหน?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่
บรษัิทขนส่งสินค้า บรษัิทผู้ผลิตรถบรรทกุไฟฟ้า

https://www.xinhuathai.com/china/315663_20221023
https://logistics-manager.com/th/tips-purchases-new-electric-truck/
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 Krungthai COMPASS ประเมินผลประโยชน์สุทธิจากการใช้รถบรรทุก EV จะสามารถชดเชยส่วนต่างราคารถและค่าใช้จา่ยในการใช้งาน
ระหวา่งรถ EV และ ICE ภายใน 4 ปี 

 หากท่าเรอืแหลมฉบังเปล่ียนไปใช้รถบรรทุกไฟฟ้า จ านวน 1,000 คัน จะช่วยประหยัดค่าใช้จา่ยเชื้อเพลิงราว 800 ล้านบาทต่อปี

ท่ีมา: Thai EV, Isuzu, PTT, กระทรวงพลังงาน และค านวณโดย Krungthai COMPASS

ผลประโยชน์จากการใช้รถบรรทุกไฟฟ้าในท่าเรอืมากเพียงใด?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

จะช่วยประหยัดค่าใชจ้า่ยเชื้อเพลิง

ราว800 ล้านบาทต่อปี

หากท่าเรอืแหลมฉบัง
เปล่ียนไปใช้รถบรรทุกไฟฟ้า

จ านวน 1,000 คัน

7.54

-4

-2

0

2

4

6

8

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 ปีท่ี

ล้านบาทต่อคัน

ผลประโยชน์สุทธิ ตลอดอายุการใช้งาน 20 ปี

ผลประหยัดรวมในแต่ละปี

ผลประหยัดค่าใช้จา่ยของรถบรรทุก EV เมื่อเทียบกับรถบรรทุก ICE ท่ีใช้น้ามันดีเซล
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การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าในท่าเรอืจะช่วยลดการปล่อย CO2 มากแค่ไหน?

การเปล่ียนไปใช้รถบรรทุกไฟฟ้าในท่าเรอืแหลมฉบัง

จ านวน 1,000 คัน

 นอกจากน้ี หากท่าเรอืแหลมฉบังเปล่ียนไปใช้รถบรรทุกไฟฟ้า 1,000 คัน จะช่วยลดการปล่อย CO2 ราว 4.8 หมื่นตัน CO2e ต่อปี 
ซึ่งเทียบเท่ากับการปลกูต้นไม้ราว 6 ล้านต้นต่อปี

เทียบเท่ากับการปลูกต้นไม้

ท่ีมา: วเิคราะห์และค านวณโดย Krungthai COMPASS

ลด CO2ลง 

4.8 หมื่นตัน CO2e ต่อปี

ราว 6 ล้านต้นต่อปี

ช่วยลดการส้ินเปลือง
ของน้ามันดีเซลสูงถึง

50ล้านลิตรต่อปี

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่
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เทคโนโลยีการสับเปล่ียนแบตเตอรีเ่ป็นอย่างไร?

Battery Swapping
คือ การน าแบตเตอรีท่ี่ถูกชารจ์จนเต็ม

มาแทนท่ีแบตเตอรีท่ี่หมดแล้ว

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

Vehicle manufacturer

Battery leasing & 
asset 

management 
company

Battery 
supplier

Fleet operator

Battery 
swapping station

Charging

Battery recycling 
operator

Secondary use 
as energy 
storage

Truck

Disposed
Battery

ท่ีมา: The International Council on Clean Transportation (ICCT), International Energy Agency (IEA) และรวบรวมโดย Krungthai COMPASS

ลดค่าใช้จา่ย
ด้านแบตเตอรี่

ซ่ึงเป็นค่าใช้จ่ายหลัก
ราว 60% ของราคา
รถบรรทุกไฟฟา้

(เปล่ียนทุก 8 ปี หรอื 
8 แสนกิโลเมตร)

ลดระยะเวลา
ในการชารจ์ไฟฟ้า

เน่ืองจากกระบวนการ
สับเปล่ียนแบตเตอรี่
ใช้ระยะเวลาเพียง

3-5 นาที

สรา้งความสมดุล
ในการใช้พลังงาน

เน่ืองจากสามารถอัดประจุไฟฟา้
ให้กับแบตเตอรีใ่น
ช่วง Off Peak

(21.30-08.00 น. ของทุกวนั)

ข้อดีของ Battery Swapping



21

ประเภทธุรกิจ
ผลประโยชน์
จากการขาย

รถบรรทุกไฟฟา้

ผลประโยชน์
จากการขาย
มอเตอรไ์ฟฟา้

ผลประโยชน์
จากการขาย

แบตเตอรีลิ่เธียม

ผลประโยชน์
จากการเช่า

แบตเตอรีส่ ารอง

ธรุกิจผลิตและจ าหน่าย
รถบรรทุกไฟฟ้าและชิ้นส่วน

5,790 900 - -

ธรุกิจผลิตและจดัจ าหน่าย
แบตเตอรีลิ่เธียม

- - 6,948 -

ธรุกิจบรกิารให้เช่า
แบตเตอรีส่ ารอง

- - - 4,860

รวมท้ังหมด 5,790 900 6,948 4,860

ธุรกิจท่ีได้รบัประโยชน์จากการใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและ Battery Swapping?
1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการสับเปล่ียนแบตเตอรี่

ผลประโยชน์จากความต้องการใช้รถบรรทุกไฟฟ้า
และการสับเปล่ียนแบตเตอรีใ่นท่าเรอืแหลมฉบัง ตลอดอายุการใช้งาน 20 ปี (หน่วย: ล้านบาท)

ท่ีมา: Thai EV และค านวณโดย Krungthai COMPASS

 Krungthai COMPASS มองวา่ การใช้รถบรรทุกไฟฟ้าและการพัฒนาเทคโนโลยีสับเปล่ียนแบตเตอรีใ่นท่าเรอืแหลมฉบัง จะสรา้ง
รายได้ให้กับผู้ประกอบการในธุรกิจผลิตรถบรรทุกไฟฟ้าและชิ้นส่วน ธุรกิจผลิตแบตเตอรี่ลิเธียม รวมถึงธุรกิจให้เช่าแบตเตอรี่
ส ารอง 
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การใช้
พลังงานสะอาด  
เช่น พลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์ 
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56 
82 

124 
177 

8
12

19

27

2568f 2571f 2575f 2579f

ความต้องการไฟฟา้จากพลังงานแสงอาทิตย์ของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 ความต้องการไฟฟา้ของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 จากเชื้อเพลิงอื่นๆ 

แนวโน้มของการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3?

ท่ีมา: บทความ เรื่อง “กรอบแผนพัฒนาระบบไฟฟา้เพ่ือรองรบัโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ”, กฟภ.(ธ.ค. 2560) และแผนปฏิบัติการโครงสรา้งพ้ืนฐานและสาธารณูปโภคในพ้ืนท่ี
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวนัออก พ.ศ. 2566-70, สกพอ.(ธ.ค. 2564), National Energy Information Center, ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน (มิ.ย. 2566) และรวบรวมและ
ค านวณโดย Krungthai COMPASS

 Krungthai COMPASS คาดว่า ความต้องการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ในการผลิตไฟฟ้าของท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3 มีแนวโน้ม
เพ่ิมขึ้นจาก 8.5 ล้านหน่วยไฟฟ้า ในปี 2568 เป็น 26.9 ล้านหน่วยไฟฟ้า ในปี 2579 เน่ืองจาก 1) ปรมิาณสินค้าผ่านท่าเรอืแหลมฉบังท่ี
คาดว่าจะเติบโตจาก 12.4 ล้านตู้สินค้าท่ีมีขนาด 20 ฟุต (TEU: Twenty-foot equivalent unit) ในปี 2568 เป็น 18.9 ล้านตู้สินค้า
ในปี 2579 2) ภาครัฐมีเป้าหมายท่ีจะจัดหาไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวยีน ซี่งรวมถึงพลังงานแสงอาทิตย์ ในสัดส่วน 30% ของความ
ต้องการใช้ไฟฟ้าและพลังงานส ารองในพ้ืนท่ี EEC ซึ่งรวมถึงท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3  

2. การใช้พลังงานแสงอาทิตย์

หน่วย: ล้านหน่วยไฟฟา้

11.1%
CAGR
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 ความต้องการใช้ไฟฟ้าจากพลังงานอาทิตย์ในท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3 ท่ีจะเพ่ิมขึ้นต่อเน่ือง ย่อมสร้างความต้องการก าลังการผลิต
ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์เติบโตตาม ซึ่งส่งผลให้มีเม็ดเงินลงทุนสะสมในการพัฒนาก าลังการผลิตไฟฟ้าจากพลังงาน
แสงอาทิตย์ส าหรบัท่าเรอืดังกล่าวเพ่ิมจาก 187 ล้านบาท ในปี 2567 เป็น 598 ล้านบาท ในปี 2578 

1.9

2.8

4.2

6.0

2567f 2570f 2574f 2578f

หน่วย: รอ้ยล้านบาท

เม็ดเงนิลงทนุก าลังการผลิตไฟฟา้จากแสงอาทิตย์เพ่ิมขึ้นตามความต้องการใช้

ท่ีมา: ค าสัมภาษณ์ของผู้ประกอบการ (2566), BloombergNEF (ธ.ค. 2565) และรวบรวมและค านวณโดย Krungthai COMPASS

2. การใช้พลังงานแสงอาทิตย์
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3 ทางเลือกในการจดัหาไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ให้ท่าเรอืแหลมฉบงั เฟส 3

ซื้อไฟฟา้จากธุรกิจ Solar 
Corporate PPA 

ลงทุนก าลังการผลิต
และระบบจ าหน่ายไฟฟา้

ใช้เงนิลงทุนท้ังหมด

ราว 612 ล้านบาท

มค่ีาใชจ้า่ยในส่วนดังกล่าว

ราว 21-67
ล้านบาท/ปี

ในชว่งป ี2568-79

ซื้อไฟฟา้จาก
พลังงานแสงอาทิตย์

จากโครงการไฟฟา้สีเขียว
ของภาครฐั

แนวทางในการจดัหาไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์

ท่ีมา: ค าสัมภาษณ์ของผู้ประกอบการ, BloombergNEF(ธ.ค. 2565), กฟผ.(2565) และรวบรวมและค านวณโดย Krungthai COMPASS 
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ผลประโยชน์ท่ีได้รบัจากความต้องการใช้ไฟฟ้าของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 (หน่วย: ล้านบาท)

ธุรกิจท่ีได้รบัประโยชน์จากความต้องการใช้ไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์?

ประเภทธรุกิจ
ผลประโยชน์
จากการขาย 

แผงเซลล์อาทิตย์

ผลประโยชน์
จากการขาย

Solar inverter

ผลประโยชน์
จากบรกิารก่อสรา้ง

ผลประโยชน์
จากการขาย

แบตเตอรีลิ่เธียม

ผลประโยชน์
ท้ังหมด

ของแต่ละธรุกิจ

ธรุกิจรบัจา้งติดต้ังและก่อสรา้ง
ระบบเซลล์แสงอาทิตย์ 313 25 89 - 427

ธรุกิจผลิตแผงเซลล์
แสงอาทิตย์ 257 - - - 257

ธรุกิจผลิตและจดัจ าหน่าย
ท่ีเก่ียวขอ้งกับ
แบตเตอรีลิ่เธียม

- - - 170 170

ธรุกิจผลิตและจดัจ าหน่าย
อปุกรณ์เชื่อมต่อ เช่น Solar 
inverter 

- 20 - - 20

รวมท้ังหมด 570 45 89 170 874

ท่ีมา: มหาวทิยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี (มจธ.)(2566), Energy for Dummies (2564), การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค(กฟภ.) (ก.ย.2565), BloombergNEF (ธ.ค.2565), วารสาร
วศิวกรรมสารเกษมบัณฑิต (2557), บทความ เรื่อง “การจ าลองแบบระบบผลิตไฟฟ้าจากเซลล์การจ าลองแบบระบบผลิตไฟฟ้าจากเซลล์แสงอาทิตย์แบบลอยน้าในพ้ืนท่ีอ่างเก็บน้า
บางพระ จงัหวดัชลบุร”ี, ชัยฤทธิ์ จ.(ม.ค.2563) และรวบรวมและวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

 Krungthai COMPASS มองว่า ความต้องการใช้ไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์ของท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3 จะสร้างรายได้ให้กับ
อตุสาหกรรมแผงเซลล์แสงอาทิตย์ประมาณ 874 ล้านบาท ในช่วงปี 2567-78 โดยธุรกิจท่ีได้รบัประโยชน์มากท่ีสุด คือ ธุรกิจรับจ้าง
ติดต้ังและก่อสรา้งระบบเซลล์แสงอาทิตย์

2. การใช้พลังงานแสงอาทิตย์
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ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในส่วนการใช้ไฟฟา้ของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3

ท่ีมา: รายงานการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกขององค์กร ตามมาตรฐาน ISO 14064-1, กฟผ. (ธ.ค. 2565), บทความเรื่อง “การประเมินปรมิาณการลดก๊าซเรือนกระจกส าหรับโครงการผลิต
พลังงานไฟฟา้จากเทคโนโลยีพลังงานหมุนเวยีน”, องค์การบรหิารจัดการก๊าซเรอืนกระจก (องค์การมหาชน)(อบก.)(ก.ค.2562), องค์การบรหิารจัดการก๊าซเรอืนกระจก (องค์การ
มหาชน)(อบก.)(ม.ีค.2566) และรวบรวมและค านวณโดย Krungthai COMPASS 

ปรมิาณก๊าซเรอืนกระจก
(tCO2e)

ปี 2568 ปี 2571 ปี 2575 ปี 2579 เฉล่ียปี 2568-79 

ปรมิาณก๊าซเรอืนกระจก
ในส่วนการใช้ไฟฟ้า

31,540 46,330 70,500 100,550 62,840

ปรมิาณก๊าซเรอืนกระจก
ท่ีลดได้จากการใช้ไฟฟ้า
จากพลังงานแสงอาทิตย์

2,460 3,610 5,490 7,830 4,900

ลด CO2ลง 

4.9 พันตัน CO2e ต่อปี

เทียบเท่ากับ
การปลูกต้นไม้

การใช้ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์จะช่วยลดการปล่อย CO2 มากแค่ไหน?

 Krungthai COMPASS ประเมินวา่ การใช้ไฟฟ้าจากพลังงานอาทิตย์ตามความต้องการของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 จะสามารถลด
ก๊าซเรอืนกระจกในส่วนของการใช้ไฟฟ้าราว 7.8% ในแต่ละปี หรอืเฉล่ียปีละ 4.9 พันตันคารบ์อนไดออกไซด์เทียบเท่า ซึ่งเทียบเท่ากับ
การปลกูต้นไม้ราว 6 แสนต้น

ราว 6 แสนต้นต่อปี

2. การใช้พลังงานแสงอาทิตย์
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28

การเปล่ียนระบบการขนส่ง
ตู้สินค้าจากรถบรรทุก

เป็นรถไฟมากขึ้น
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จ านวนตู้สินค้าท่ีจะขนส่งเพ่ิมข้ึนในอนคต
ระหวา่ง SRTO ท่าเรอืแหลมฉบังและ ICD ลาดกระบัง

ปัจจุบัน ขีดความ
สามารถ
ในอนาคต
ของ SRTO
แหลมฉบัง

เพ่ิมเติม ขีดความ
สามารถ
ปัจจุบัน
ของ ICD 
ลาดกระบัง

จ านวน
ตู้สินค้า
ท่ีจะขนส่ง
เพ่ิมขึ้น
ในอนาคต

จะช่วยลดค่าน้ามันเชื้อเพลิง
จากการขนส่งทางถนนได้อย่างน้อย

ราว 1.2 พันล้านบาทต่อปี 

จะช่วยลดการปลดปล่อย
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์จากการขนส่งทางถนน

ได้อย่างน้อย 7.9 แสน tCO2e

เทียบเท่ากับการปลูกต้นไม้ราว 98.75 ล้านต้น

ผลจากการขนส่งตู้สินค้าทางราง
ระหวา่ง SRTO ท่าเรอืแหลมฉบังและ ICD ลาดกระบัง ในอนาคต

การขนส่งทางรางของท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 จะช่วยลดค่าใช้จา่ยและมลพิษเพียงใด?

หน่วย: ล้านตู้ TEU

ท่ีมา: การท่าเรอืแห่งประเทศไทย, ICD ลาดกระบัง, กรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ และวเิคราะห์โดย Krungthai COMPASS

3. การเปล่ียนไปใช้การขนส่งทางรถไฟมากขึ้น
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แผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟทางคู่

การพัฒนาโครงขา่ยรถไฟทางคู่ท่ัวประเทศจะท าให้การขนส่งทางรางเขา้ออกท่าเรอืแหลมฉบงัสะดวกขึน้

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย
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การปรับเปล่ียนหัวรถจักรเป็นหัวรถจักรไฟฟ้าพลังงานแบตเตอรี่จะช่วยลดมลพิษ 
จากการขนส่งทางรางมากขึ้น โดยในไทยได้มีการทดสอบหัวรถจักรไฟฟ้าพลังงาน
แบตเตอรีตั่วต้นแบบแล้ว

ซึ่งโครงการดังกล่าวถือเป็นก้าวส าคัญในการสร้างต้นแบบ ก่อนท่ีคาดวา่จะมีการผลิต 
เพ่ือใช้งานเชิงพาณิชย์ต่อไป ท้ังน้ี รวมถึงการพัฒนาอุปกรณ์อื่นๆ ท่ีเก่ียวข้อง เช่น         
ท่ีชารจ์แบตเตอรี ่แคร ่ตู้สินค้า ซึ่งจะสรา้งรายได้แก่ผู้ประกอบการท่ีผลิตและซ่อมบ ารุง

ท่ีมา: กรุงเทพธุรกิจ

การพัฒนาหัวรถจกัรไฟฟ้าตัวต้นแบบเพ่ือต่อยอดสู่เชิงพาณิชย์ 

หัวรถจักรไฟฟา้พลังงานแบตเตอรี ่(MINE Locomotive)

บรษัิทท่ีท าการพัฒนา
บรษัิท บริษัท พลังงานบริสุทธ์ิ จ ากัด (มหาชน) ร่วมกับ CRRC Dalian 
ผู้ผลิตรถไฟรายใหญ่จากจีน

ขนาดแบตเตอรี่ ขนาด 4.1 MWh 

ระยะทางท่ีขนส่งต่อการอดัประจุ 
1 ครัง้

กวา่ 300 กิโลเมตร 

เทคโนโลยีการอดัประจุ Ultra- Fast Charge ของ EA Anywhere 

ระยะเวลาในการชารจ์
เพียง 1 ชั่วโมง และประหยัดต้นทุนพลังงานได้กวา่ 40% เมื่อเปรยีบเทียบ
กับหัวรถจักรดีเซล 

การทดสอบ

เมื่ อต้นปี 2566 ท่ีผ่านมา โดยเป็นการทดสองท้ังการลากขบวนสินค้า 
(Cargo train) จาก ICD ลาดกระบังถึงท่าเรือแหลมฉบัง และขบวน
โดยสาร (Passenger Train) ในเขตเมือง และระหว่างจังหวัด ด้วย
ความเรว็สูงสุด (Max Operating Speed)  120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 



Krungthai COMPASS ประเมินผลจากแนวทางการพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 สู่ท่าเรอืสีเขียว ใน 3 ด้าน ได้แก่

สรุป

3. การเปล่ียนระบบการขนส่งตู้ สินค้าจาก

รถบรรทุกเป็นรถไฟมากขึ้นประเมินว่า การ
ปรับเปล่ียนขนส่งตู้สินค้าเป็นทางรางจาก

การขนส่งทางถนนเข้าออกท่าเรอืแหลมฉบัง

ท่ีเพ่ิมข้ึนอีก 5.3 ล้าน TEU จะช่วยลดค่าใช้จ่าย
ในการขนส่งได้อย่างน้อยราว 1.2 พันล้านบาท 

โดยเป็นการลดค่าน้ามันเชื้อเพลิงดีเซลจาก

การขนส่งทางถนนราว  203 ล้านลิตร ซ่ึง
มีมูลค่าราว 7.05 พันล้านบาท เทียบกับ

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งทางรางท่ี 5.8 พันล้าน

บาท นอกจากน้ี ยังลดการปล่อยก๊าซคารบ์อน-
ไดออกไซด์จากการขนส่งทางถนนได้อย่าง

น้อย 7.9 แสนตัน CO2e ซ่ึงใกล้เคียงกับ

เป้าหมายของแผนการขับเคล่ือน และสนับสนุน
การด าเนินงานลดก๊าซเรือนกระจกภายใต้

แผนท่ีน าทางการลดก๊าซเรือนกระจกของ

ประเทศ ปี พ.ศ. 2564-2573 ด้วย

การพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบัง เฟส 3 สู่ท่าเรอืสีเขียว ยังส่งผลบวกกับธุรกิจท่ีเก่ียวข้อง เช่น ธุรกิจผลิตรถบรรทุกไฟฟ้าและชิ้นส่วน ธุรกิจ
ผลิตแบตเตอรี่รถบรรทุกไฟฟ้า ธุรกิจท่ีเก่ียวข้องกับพลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์ ธุรกิจขนส่งทางรถบรรทุกท่ีสนับสนุนการขนส่งทางราง 
ธรุกิจผลิตหัวรถจกัรไฟฟ้า ผู้ประกอบการจงึควรศึกษาและเตรยีมพรอ้มสู่การพัฒนาอย่างยั่งยืนควบคู่กับการพัฒนาท่าเรอืไปด้วย 

1. การใช้รถบรรทุกไฟฟ้า (Electric Vehicle 

Truck: EV Truck) ในท่าเรอื ประเมินวา่ 

หากผู้ประกอบการขนส่งสินค้าในท่าเรือ

แหลมฉบังปรับเปล่ียนมาใช้รถบรรทุก

ไฟฟ้าราว 10% หรือประมาณ 1,000 คัน

ต่อวัน จะช่วยลดการส้ินเปลืองของน้ามัน

ดีเซลราว 50 ล้านลิตรต่อปี หรือสามารถ

ประหยัดค่าใช้จ่ายเชื้อเพลิงราว 800 ล้าน

บาทต่อปี และลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนได-

ออกไซด์มากถึง 4.8 หม่ืนตัน CO2e ซ่ึง

เทียบเท่ากับการปลูกต้นไม้ราว 6 ล้านต้น

2. การใช้พลังงานสะอาด เช่น พลังงาน

ไฟฟ้ าจากแสงอา ทิตย์  คาดว่ าความ

ต้องการใช้ ไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์ของ

ท่าเรือแหลมฉบัง เฟส 3 จะเพ่ิมข้ึนจาก 

8.5 ล้านหน่วยไฟฟ้า ในปี 2568 เป็น 26.9

ล้านหน่วยไฟฟ้า ในปี 2579 หรือขยายตัว

เฉล่ีย 11.1%CAGR ซ่ึงจะใช้เงินลงทุนใน

การพัฒนาราว 600 ล้านบาท และสามารถ 

ลดก๊าซ CO2 เฉล่ียปีละ 4.9 พันตัน CO2e

ซ่ึงเทียบเท่ากับการปลูกต้นไม้ 6.1 แสนต้น



This report is not intended to provide the basis for any evaluation of the financial 
instruments discussed herein. The information was obtained from various sources; we do not 
guarantee its accuracy or completeness. In particular, information provided herein should be 
regarded as indicative, preliminary and for illustrative purposes only. There is no 
representation that any transaction can execute at such terms or price. 

Information provided in this report is not intended to constitute legal, tax or accounting 
advice in relation to entering into any transaction and does not have regard to the particular 
needs of any specific person who may receive this report. Clients should consult their own 
financial advisors regarding the appropriateness of investing in any investment strategies 
discussed or recommended in this report and should understand that statements regarding 
future prospects may not be realized. While all information this presentation has been 
produced or compiled from sources believed to be reliable, the Bank makes no representation 
as to its accuracy or completeness. 
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